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é¢Por qué redisenar la red de autobuses de Queens?

Queens tiene mas rutas de autobus y pasajeros de autobus que cualquier otro distrito

= 113 rutas de autobus que atienden a aprox. 800,000 clientes en un dia laborable promedio

Queens esta creciendo y cambiando: la demografiay los patrones de viaje estan
cambiando

= Jamaica, Flushing y Long Island City estan en auge, al igual que los centros de empleo ubicados
mas lejos del subterraneo

Lared de autobuses de Queens no ha cambiado sustancialmente en décadas

= Muchas rutas siguen antiguas lineas de tranvia; los cambios incrementales han resultado en rutas
lentas e indirectas con paradas de autobus muy cercanas entre si

A medida que las necesidades de nuestros clientes cambian, nosotros debemos cambiar
con ellas*



é¢Por qué redisenar la red de autobuses de Queens?

El rendimiento del servicio de autobus y el nUmero de pasajeros han ido disminuyendo en

los ultimos afios
Velocidades bajas

* Lavelocidad de los autobuses sigue disminuyendo afo tras afio

* Lavelocidad de los autobuses en Queens disminuyd un 3 % de
2015 a 2019

Confiabilidad del servicio

* El desempefo en cuanto a la duracién del viaje del cliente fue
de un 73 % en 2023

Disminucion de la cantidad de pasajeros

* El numero de viajeros de autobus antes de la pandemia estaba
en constante descenso

* El ndmero de pasajeros posterior a la pandemia ha estado
recuperandose; el redisefo ofrece la oportunidad de hacer el
servicio de autobus aun mas atractivo para nuestros clientes
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¢Como estamos redisenando la red de autobuses?

Prioridades de los clientes

Preguntamos a los clientes como debiamos priorizar nuestros esfuerzos para desarrollar
una mejor red de autobuses. Respondieron con las cuatro prioridades a continuacion.
Estas prioridades son los objetivos del rediseno.

@ Servicio fiable | Mejores conexiones
Los clientes quieren poder confiar

Los clientes quieren mejorar las conexiones
en que los autobuses lleguen intra e interdistritos
cuando se espera

@. VIaJe? mas rapidos c Servicio simplificado
Los clientes expresaron su Los clientes quieren un servicio de autobus
preocupacion por los retrasos, la

lentitud del servicio de autobuses y sencilloy facil de entender
la congestion




¢Como estamos redisenando la red de autobuses?

Estrategias de redisefio

Hemos utilizado las siguientes estrategias para ayudar a
conseguir las cuatro prioridades de los clientes:
Simplificar lared con un disefio de ruta mejorado

« Un trazado mas recto y directo

* Nuevos tipos de rutas

« Servicio menos redundante y menos variantes de rutas
Mejorar la conectividad

» Mejorar la red de autobuses para crear nuevas
conexiones

« Crear nuevas rutas para abordar las brechas de la red de
autobuses

« Reforzar los viajes en autobus interdistritos hacia el
Bronx, Brooklyn y Manhattan

Mejorar la frecuencia

« Construir una mejor red de frecuencia durante todo el dia

« Asignar el servicio para adaptarlo a los cambios de ruta 'y
satisfacer mejor las necesidades de los clientes

Equilibrar las paradas de autobus

« Aumentar la distancia entre paradas para agilizar los autobuses
y mejorar la fiabilidad para los clientes

« Mejorar la distancia promedio de las paradas en funcién de los
nuevos tipos de rutas

Ampliar la prioridad de los autobuses con el DOT de la ciudad de
Nueva York

« Mas vias de autobuses, carriles de autobuses y otros
tratamientos para agilizar el servicio y mejorar la fiabilidad

Mejorar la equidad del transito

« Enfocar las mejoras en areas con mayor necesidad de servicio de
transito

Mejorar la accesibilidad

« Fortalecer las conexiones a estaciones de subterraneo
accesibles segun la ADA, llenar los vacios en la red de
autobuses, mantener las paradas de autobus donde mas se
necesitan y trabajar con el DOT de la ciudad de Nueva York para
mejorar las condiciones de las paradas de autobus accesibles



Divulgacion publica: nuevo proyecto de plan
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Talleres, jornadas de puertas abiertas, eventos temporales

Conciencia, educacion, compromiso, comentarios

« 14 talleres publicos virtuales (uno por cada distrito comunitario de
Queens) para educar al publico sobre propuestas y estrategias de redisenio,
explicar detalles del plan y recopilar comentarios valiosos

« Cinco jornadas de puertas abiertas presenciales disefiadas para
compartir conceptos, estrategias y objetivos de redisefio mediante el uso de
tableros de anuncios atendidos por expertos de la MTA y el DOT

« 15 eventos emergentes en persona junto con furgoneta de ventas movil
de MetroCard para ampliar ain mas el alcance y la concientizacion

« Participacion en la calle en centros concurridos y puntos de transferencia
clave; se repartieron 50,000 folletos en 42 lugares clave

» Reuniones con funcionarios electos, operadores de autobuses, sindicatos,
operaciones viales de la MTA, grupos comunitarios, defensores, agencias
de la ciudad y mas

« Comunicacion adicional a través del sitio web del proyecto, micrositios de
rediseno de distritos, mapas interactivos y herramientas de comentarios




Divulgacion publica: nuevo proyecto de plan

Estadisticas resumidas de comentarios

Recibimos casi 4,000 comentarios sobre el nuevo proyecto de plan

Comentarios recibidos a través de una combinacion del mapa interactivo de
Remix, el portal de comentarios de la MTA, en eventos de divulgacion publica
y correos electronicos y cartas

La mayoria de los comentarios se centraron en rutas y paradas de autobus

En general, tanto la cantidad como la calidad de los comentarios sugirieron
gue el nuevo proyecto de plan fue mucho mejor recibido que el proyecto de
plan origina
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Lo que escuchamos durante la divulgacién publica

Conclusiones clave de la divulgacion del nuevo proyecto de plan

Comentarios de clientes
centrados en cinco areas
tematicas diferentes

Hemos centrado nuestras
propuestas en abordar estos
temas

Ademas, hemos trabajado
con nuestro equipo de
Horarios para desarrollar los
horarios y calcular el costo
del plan, lo cual requiere
tiempo para hacerlo bien.

Conclusiones clave
de la divulgaciéon publica

Coémo lo hemos abordado

en el plan final propuesto
Cambios de ruta propuestos

Preocupaciones con ciertas extensiones/combinaciones de
rutas propuestas (por ejemplo, Q10), realineacion de extremos
(por ejemplo, Q23) y acortamientos (por ejemplo, Q17)

©

Se evaluaron todas las preocupaciones importantes sobre rutas de
todas las partes interesadasy se determiné el mejor curso de
accion en funcién de las necesidades del cliente, los principios de
redisefio y las limitaciones de recursos

Problemas de conectividad

Preocupaciones por la pérdida de conexiones directas a
destinos importantes (por ejemplo, Q23, Q25, Q39, Q88)

Se mantuvieron conexiones directas que son importantes para los
clientes

©
©

Nuevo servicio propuesto para llenar los vacios que los clientes
identificaron, lo que mejora aun més la conectividad y accesibilidad
de lared

Cambios propuestos a las paradas de autobus

Preocupaciones con la eliminacion de paradas de autobus
propuestas especificasy ciertas rutas con mayor espacio entre
paradas de autobus

©

Se reevalué la distancia de paradas propuestay se mantuvieron
paradas especificas segln las recomendaciones de los clientes

Cambios de horario propuestos

Preocupaciones por las propuestas de reasignacion de servicios
y reduccién del servicio de mediodiay fin de semanaen rutas
exprés

©

Cambios de horarios reevaluados en funcién de los comentarios de
los clientesy los datos de nimero de pasajeros para todas las
propuestas de rutas y de frecuencia actualizadas

Cuestiones operativas

Preocupaciones con algunas propuestas para combinaro
ampliar rutas de autobuses que podrian crear problemas de
confiabilidad (por ejemplo, Q10)

©

Eliminaciénde ciertas propuestas de rutas que podrian haber
causado problemas de confiabilidad (por ejemplo, Q10)




Presentamos la
nuevared de
autobuses propuesta

121 rutas totales (frente a 113 existentes)

91 rutas locales (frente a 83 existentes)
30 rutas expreés (frente a 30 existentes)




Presentamos la nueva red de autobuses

Resumen de los cambios propuestos en la red local de autobuses

Tipo de cambio (red local) N.° de rutas % de rutas Etiquetas de rutas

Cambios en paradas solamente 25 27 % .
15 nuevas etiquetas de ruta;
Nueva ruta 15 16 % algunas reemplazan las
rutas existentes, otras son
. ., 0 !
Realineacion de ruta - 15 servicios completamente
Acortamiento 7 8 % TUEH0E
., 0,
Extension ! &% 10 etiquetas de ruta
Enderezamiento 8 9 % retiradas: todas las etiquetas
- _ de ruta retiradas tienen un
Extension y enderezamiento 3 3 % reemplazo, ya sea con una
. 6 7 % ruta nueva o un cambio de
Cambio de ramal iR STEES
Extendido en un extremo, acortado en el otro 2 2%
Sin cambio en la ruta ni en las paradas 6 7%

Total 91 100 %




Presentamos la nueva red de autobuses

Descripcion general de los cambios de frecuencia locales propuestos

8 rutas con un importante
aumento de frecuencia

la mayoria de los aumentos
se deben a cambios de ruta
0 patrones de uso de
pasajeros

Q1, Q3, Q7, Q26, Q50,
Q67, Q104, B62

20 rutas con un aumento
de frecuencia menor

la mayoria de los aumentos
se deben a cambios de ruta
0 patrones de uso de
pasajeros

Q8, Q10, Q18, Q22, Q23
Q27, Q28, Q33, Q35, Q37,
Q38, Q42, Q49, Q54 Q72,
Q76, Q77, Q101, Q103,
Q112

15 nuevas rutas con
nuevas frecuencias y
tramos

la mayoria ofrece frecuencias

similares al servicio
existente

Q14, Q45, Q48, Q51, Q61,
Q62, Q63, Q68, Q75, Q82,
Q86, Q87, Q98, Q105, Q115

13 rutas con frecuencias
reasignadas

el servicio se reasigna de
una ruta a otra para

complementar una nueva
ruta o un cambio de ruta

Q4, Q5, Q6, Q15, Q16, Q20,
Q43, Q58, Q64, Q65, Q84,
Q85, Q110

6 rutas con frecuencias
divididas

cuando una ruta con
multiples ramales se divide

en dos, las frecuencias
también se dividen

Q30, Q36, Q46, Q63, Q66,
Q111

3 rutas con frecuencias
combinadas

cuando dos rutas
superpuestas se combinan
en una, las frecuencias
también se combinan

Q11, Q25, Q114

6 corredores con aumentos de
frecuencia combinados en al menos
un periodo de tiempo

Las rutas individuales pueden tener
disminuciones, pero combinadas con
nuevas rutas, estos corredores tienen
un aumento general de frecuencia

Guy Brewer Blvd (Q111, Q114,
Q115)

Merrick Blvd (Q4, Q5, Q84, Q85,
Q86, Q87)

Fresh Pond Rd, Grand Av, College
Pt Blvd (Q58, Q98)

21 St (B62, Q63, Q69)

Northern Blvd West (Q63, Q66)
Union Turnpike (Q45, Q46, Q48)



Presentamos la nueva red de autobuses

Red de autobuses propuesta de frecuencia durante todo el dia -/

« Hemos realizado ampliaciones a la existente red < &
de autobuses de frecuencia durante todo el dia, |
gue ya esta muy extendida

- Frecuencia durante todo el dia significa 10 minutos A= 18 =R
0 mas entre semana entre las 6 a. m. y las 9 p. m., 2
mostrado en

+ Actualmente, el 60.1 % de la poblacion en un rango NI oa L 7 ) — g A
dentro de 0.25 millas del servicio de autobus tiene HE=F \ /9O \\ 3R P
acceso a la red de frecuencia durante todo el dia. R - N

« El plan final propuesto amplia el alcance de la red
de frecuencia durante todo el dia a 200,000
personas mas

+ Aumenta el acceso al 68.9 % de la poblacién

« Lafrecuencia durante todo el dia permite a los ,‘ A =L ;
pasajeros la libertad de abordar el autobls durante el e gl =t
todo el dia sin preocuparse por el horario W

« La mayoria de las rutas limitadas y transversales
(SBS) tienen frecuencias de 10 minutos 0 mas



Red de autobuses nocturna propuesta

Con 8 nuevas rutas de 24 horas, la
red de autobuses nocturna permite a
los pasajeros viajar en autobus a casi
cualquier lugar del distrito

Actualmente, 76.5 % de la poblacion
en un rango dentro de 0.25 millas del
servicio de autobus tiene acceso a la
red nocturna

« El plan final propuesto amplia el
alcance de la red nocturna a
127,000 personas mas

« Aumenta el acceso al 81.9 % de
la poblacién




Presentamos la nueva red de autobuses

Distancia promedio entre paradas de autobus existentesy

Cambios propuestos a las paradas de autobus propuestas por tipo de ruta

Aumentar la distancia entre paradas de autobus para agilizar los Distancia pro'frisetd"’}’;c“;”e

: ; T : Tipo de ruta promedio entre
autobuses y mejorar la fiabilidad para los clientes IS e Sl pr%a;rj:;;
20 segundos de ahorro por parada eliminada 818 pies 1,151 pies

. ., . Limitada 1,786 pies 1,277 pies
83 % de los pasajeros seguiran usando la misma parada — :

) ) _ ] Rapida N/A 1,169 pies

Desde el nuevo proyecto de plan, la distancia promedio entre paradas de autobus por ruta ha - -
disminuido segun los comentarios publicos, pero sigue siendo una mejora significativay deberia Transversal (SBS) | 3,231 pies 3,051 pies
traducirse en un mejor servicio en todo Queens. Exprés 1,540 pies 1,647 pies

A lo largo de nuestro analisis, nos concentramos en abordar los comentarios y en alinear la distancia
promedio de las paradas de autobus con las pautas del tipo de ruta, en lugar de nimeros absolutos.

Rutas locales (verde) Rutas limitadas (rojo)
Conectar los vecindarios locales Serviralos corredores de altademandacon un servicio
. Las frecuencias varian de altas a bajas, frecuente
dependiendo de la demanda de los clientes *  Servicio frecuente durante todo el dia (10 minutos o menos
entre las 6 a. m. y las 9 p. m. en dias laborables) Bus stops/service types Transfer combinations
O Rush O Rush + Local
Rutas "rapidas” (purpura) O shaossionn O st ronmtr o

O Limited O Limited + Rush

Conectar rapidamentelos vecindarios de Rutas SBS o "transversales" (azu|) O Express Non-stop service O SBS/Crosstown + Rush
los distritos de la periferiacon el centros de © Subway Station

v Rush
autobus o subterraneo

Conectar destinos clave a través de distancias mas largas il s
*  Mas frecuente durante las horas pico

+  Servicio frecuente todo el dia (la mayoria de las rutas
tienen una frecuencia de 10 minutos o menos entre las 15
6 a. m.ylas 9 p. m. en dias laborables)



¢Como estamos redisenando la red de autobuses?

Ampliacion de la prioridad de los autobuses con el DOT de la ciudad de Nueva York

' Mas vias de autobuses, carriles
e\? . de autobuses y otros
. o 0 0o \-0 tratamientos de prioridad para
- e oy g
\ 8- ¢ o |2 autobuses para agilizar el
i il | 6 . . . . -
' | servicio y mejorar la fiabilidad
X -2  17
L 5 ] .
Do _C El DOT de la ciudad de Nueva York ha
N identificado 24 corredores mejor
g
@ o @ clasificados que se estudiaran para mejorar
R D 2R o las calles con prioridad para los autobuses,
™ s g utilizando varios criterios
S b il b =
© Grand Av/ Grand St €5 Union Tpl © Archer A
@ Comna Ay / Broacway @ Parsons B Werik &8
oJunClionBNdIle it @Hi\lside Upcomin i
@ 102nd 8L/ 37N Av/ 10t St @) Jarmai P 9
B 108ih st @ Acher Cuigens Bl
@ Colege Point Bivd @ sutphin Woodhave
@ Sanford Av West @ Merrick Bhvd “NYC DOT Breakyn
@ an s @ ans: Coros s ooy o
Brookdyn Bus Pecksign Dra P, 16




¢Como estamos redisenando la red de autobuses?

Servicio interdistrital

Manhattan

Algunas rutas interdistritales que viajan dentro de
Queens son parte del rediseino de la red de autobuses
de Brooklyn y se incluyen solo como contexto. Estas
rutas no se actualizaran con el plan final propuesto de
Queens. Las siguientes rutas se revisaran en el plan
final propuesto de Rediseno de la red de autobuses de
Brooklyn, que se publicara en 2024.

Rutas del proyecto
de plan de redisefio

« BY * B52 de Brooklyn ,‘%
Local
« B13 « B54 e | imited
== Crosstown (SBS) N /KL N, A
« B20 Rapido <+ B55XT m==_Rush 7
, . Rutas del proyecto
e B26 RapIdO « BMS35 de plan de redisefio
de Queens
° Local
838 Limited

== Crosstown (SBS)
=== Rush




Presentamos la nueva red de autobuses

Resumen de los cambios propuestos en
la red de autobuses exprés

Cambios de ruta

= 30 rutas exprés propuestas
= 1 nueva ruta (QM65 Southeast Queens a Downtown Manhattan)

= 1 ruta descontinuada debido a la baja cantidad de pasajeros (QM3
Northern BlI, servicio alternativo proporcionado por Q12, Q13, Q36
o LIRR)

= 1 ruta extendida (QM64)

= 1 rutarealineada/enderezada en Queens (QM63)

= 2 rutas acortadas (QM12, QM42)

= 3 rutas con ruta de Manhattan modificada (QM63, QM64, QM68)
= Cambios menores en el equilibrio de las paradas de autobus

Srd Av routes

» Rutas codificadas por colores segun el destino de Manhattan (3
Av, Madison Av, 6 Av, Downtown)

Madison Av/5th Av routes
6th Av routes

Downtown routes

» Todas las rutas con destino al centro ahora pararian en E 34 Sty
1 Av cerca de NYU Langone

Bus route terminus

Subway

Accessible station jpertial or tul)

» Todas las etiquetas de ruta exprés "X" cambiaron de nombre a
IIQMII
» La mayoria de las rutas exprés tienen reducciones menores de

frecuencia debido al bajo nUmero de pasajeros en algunos viajes
(tanto antes como después de la pandemia)

Future accessible stafion

LIRR
AirTrain JFK

RETII

18



Nueva red de autobuses: cuadrante noroeste

Distritos comunitarios 1, 2, 3, 4

Cambios clave desde el nuevo proyecto de plan

v' Se mantiene el servicio Q23 desde Forest Hills hasta 108 St
v Se mantiene el servicio Q29 de Glendale a Jackson Heights
v Se mantiene el servicio Q38 a lo largo de Juniper Valley Rd
v Se mantiene el servicio Q39 de Ridgewood a Sunnyside
v Se mantiene el servicio Q47 de Glendale a Jackson Heights
v" Se mantiene el servicio Q67 de Middle Village hasta LIC

Cambios clave en el noroeste de Queens

» Las nuevas rutas Limitadas brindan un servicio frecuente en los
corredores principales con paradas ligeramente mas separadas
que las rutas locales, lo que resulta en un servicio rapido, frecuente,
consistente y mas confiable (Q33, Q50, Q58, B62)

= Varias rutas interdistritales nuevas y modificadas extienden el
alcance de lared de autobuses, lo que facilita el viaje entre
Queens, Brooklyny el Bronx (B57, B62, Q50, Q68, Q98)

* Dos nuevas rutas Rapidas ofrecen un servicio mas rapido y directo
al subterraneo (Q66, Q69)

» Unanueva ruta Transversal interdistrital proporcionaria un servicio
mas rapido en distancias mas largas y destinos importantes (Q98)

= Unanueva ruta llenavacios en la red de autobuses, lo que crea
nuevas conexiones y mejora la accesibilidad (Q105)

= Se enderezan algunas rutas para reducir giros y desvios, lo que
brinda un servicio mas directo y mejora la confiabilidady el tiempo
de viaje (Q18, Q33, Q47, Q59, Q60, Q66)

= Otras rutas se extienden, realinean o acortan para proporcionar
nuevas conexiones y mejorar la velocidad y confiabilidad (Q14,
Q23, Q38, Q39, Q55, Q67, Q101, Q103, Q104)

Proposed Local Bus Network (Northwest Queens)

Legend

Green: Local route
Red: Limited route

Purple: Rush route

Bus route terminus
Subway

Futy
LIRR
AirTrain JFK

Blue: SBS/Crosstown route

|| meTROPO!

eTC T o
—r———
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Nueva red de autobuses: cuadrante noreste

Proposed Local Bus Network (Northeast Queens)

Distritos comunitarios 7, 8, 11

=0 e Legend

Cambios clave desde el nuevo proyecto de plan i %0 - oo

Red: Limited route
v" Se mantiene el servicio Q17 de Jamaica a Flushing af,.a,fw"“"’"“' g3~ Fuvie: Rush o
v Se mantiene el servicio Q25 de Jamaica a College Point < e == Bl s
v' Se mantiene el servicio Q31 de Bayside a Jamaica o o, D _N  Denusns
v' Se mantiene el servicio Q65 a Jamaica LIRR /o b e
v" Se mantiene el servicio Q88 de Queens Village a Queens \ ) 8

Center Mall

Cambios clave en el noreste de Queens

» Lasnuevas rutas Rapidas brindan un servicio mas rapido y directo al
subterraneo, al centro de Flushing y a Jamaica (Q13, Q27, Q28, Q30, Q36,
Q43,Q46, Q48, Q61, Q62, Q75)

= Lasnuevas rutas Limitadas brindan un servicio frecuente en los corredores
principales con paradas ligeramente mas separadas que las rutas locales, lo
que resulta en un servicio rapido, consistente y mas confiable, al tiempo que
complementan las rutas urgentes (Q1, Q12, Q17, Q25, Q45, Q50, Q88)

= Unanueva ruta interdistrital Transversal proporciona un servicio mas rapido
en distancias mas largas, lo que facilita viajar entre el noreste de Queensy
Brooklyn (Q98)

» Lasrutas que actualmente operan multiples variaciones o ramales con
diferentes destinos se dividen en rutas separadas para simplificar el servicio,
de modo que los pasajeros sepan qué ruta tomar y con qué frecuencia llega
el autobus (Q1, Q15, Q16, Q20, Q30, Q31, Q36, Q46, Q48, Q61, Q62, Q65,
Q75)

»  Se enderezan algunas rutas para reducir giros y desvios, lo que brinda un
servicio mas directo y mejora la confiabilidad y el tiempo de viaje (Q27, Q31,
Q76)

= QOtrasrutas nuevas llenan vacios en la red de autobuses, lo que crea nuevas
conexiones, reduce el tiempo de viaje y mejora la accesibilidad (Q31, Q61,

Q62)

HORACE HanONG ExPWY S g




Nueva red de autobuses: cuadrante sureste

Distritos comunitarios 12, 13, 14

Cambios clave desde el nuevo proyecto de plan

v Elramal Q1 de Springfield Blvd ahora es atendido por Q36

v' Q5 dividido en tres rutas (Q5, Q86, Q87) con un aumento
general de frecuencia en Merrick Blvd

v' Q22 ahora atiende a Far Rockaway LIRR

v' Q77 extendido hasta 147 Av

Cambios clave en el sureste de Queens

» Las nuevas rutas Rapidas brindan un servicio més rapido y directo
al subterrdneo, al centro de Flushing y a Jamaica (Q2, Q4, Q27,
Q36, Q40, Q43, Q77, Q82, Q83, Q84, Q85, Q86, Q87, Q111, Q114)

= Las nuevas rutas Limitadas brindan un servicio frecuente durante
todo el dia en los corredores principales con paradas ligeramente
mas separadas que las rutas locales, lo que resulta en un servicio
rapido, consistentey mas confiable, al tiempo que complementan
las rutas urgentes (Q1, Q5, Q6, Q17, Q25, 88, Q115)

» Unaruta nueva llena un vacio en lared de autobuses, lo que crea
nuevas conexiones, reduce el tiempo de viaje y mejora la
accesibilidaden todo el sureste de Queens (Q51)

» Las rutas que actualmente operan multiples variaciones o ramales
con diferentes destinos se dividen en rutas separadas para
simplificar el servicio, de modo que los pasajeros sepan qué ruta
tomary con qué frecuencia llega el autobus (Q1, Q5, Q20, Q30,
Q36, Q82, Q85, Q86, Q87, Q111, Q115)

= Otras rutas se enderezan, extienden, realinean o acortan para
proporcionar nuevas conexiones y mejorar la velocidad y
confiabilidad (Q1, Q5, Q7, Q22, Q26, Q27, Q35, Q36, Q77, Q86,
Q110, Q114)

Proposed Local Bus Network (Southeast Queens)

Green: Local route
Red: Limited route
—  Purple: Rush route

Blue: SBS/Crosstown route

Bus route temminus
Subw

Fuure
LIRR

AirTrain JFK

Rockaways |

W




Nueva red de autobuses: cuadrante suroeste

Distritos comunitarios 5, 6, 9, 10

Cambios clave desde el nuevo proyecto de plan

v" Q10 ya no se combinacon Q64

v' Q11 ahora atiende tanto a Old como a New Howard Beach

v' Se mantiene el servicio Q41 desde Howard Beach a Jamaica

v' Q51 ahora conecta la estacion Rockaway Blvd A y Cambria Heights
v' Se mantiene el servicio Q53 a Woodside

Cambios clave en el suroeste de Queens

» Las nuevas rutas Rapidas brindan un servicio mas rapido y
directo al subterrdneo y a Jamaica (Q9, Q40)

= Las nuevas rutas Limitadas brindan un servicio frecuente
durante todo el dia en los corredores principales con paradas
ligeramente mas separadas que las rutas locales, lo que resulta
en un servicio rapido, consistente y mas confiable, al tiempo
gue complementan las rutas urgentes (Q6, Q8, Q10, Q54)

= Las rutas Locales y Limitadas nuevas y modificadas extienden
el alcance de la red de autobuses, lo que facilita el viaje entre
Queens y Brooklyn (Q7, Q8, Q112)

= \Varias rutas del Redisefio de autobuses de Brooklyn
también mejoran estas conexiones (B7, B13, B55)

= Otras rutas se enderezan, extienden, realinean o acortan para
proporcionar nuevas conexiones y mejorar la velocidad y
confiabilidad (Q7, Q8, Q9, Q10, Q11, Q24, Q37, Q41, Q55,
Q112)

Legend

3 Green: Local route
~E3— Red: Limited route
- E} Purple: Rush route
~{)— Blue: SBS/Crosstown raute

o LIRR

AirTrain JFK




Como leer

los perfiles
de ruta

Route Name and

gzt will provide Local, Rush, Limited, SBS/
Lists carridors Crosstown, or Express service
served or

Route Type Ribbon
Indicates whether the proposed route

neighborhoods route
travels between,

existing routes

that provide similar

new routes

| I PN Q-I

W] Change sinoe Meur Draft Plan [ New route [l Foute ohange [l Scheduke change

Hillside Avenue
Service between Queens Village - Bellerose and Jam aica
Exisling roufes” 01

Change Type
Checkboxes

Route
L HoUTE LENeTH PROPOSED ROUTE SUMMARY [E——
Characteristics Bdistingr 43 miles The proposed G would be extenced further west dong [0
Propocad: s.4mies  Hilside Av 10 provide continuous al-day frequent ssrvice
Box AVERAGE along the entire Hillside Av conidor from Belerase to
Sutphin BJarneica Av. The proposed Q1 wouldHerrrirete
Includes route length STORSPACING o Brbticock o et s casien ontand on cuphin B
B8l 325 (el Jamsica Ay ai its western end. Service on the existing
(average of both &5 101 Sprnafil Bl branch e b= provied by he propsed
Q36

directions, in miles)
and average stop
spacing (in feet)

PROPOSED
CONNECTIONS

Q. 4s, Qas, Qs 55,

Train
0660
LIRR

Q,02,03, G17,020, 024,
G256, oo, coe,as0, A8 the new main Hillside Av oute, the Q1 would receive a significant frequency

45 aLimited route, stops would be spaved slightly further
apart than Local routes to improve speed and reliabilty; but
il within reasoneble walking distance

@, 5, &re 4T, 7%, 82,
e cen, G0, Q111.Q 1

®6 jnoraase and would operate 24 hours on weekdays and weekands, T

Route
Improvements Box

Contains a bullet-
point summary
of the redesign
improvements
relevant to the
proposal

I PROPOSED FREQUENCY* AND HOURS OF OPERATION

Proposed I e e N e R
Connections Box EET) = N S P S A
Lists transfer I T e I I T
cpportunities to e o e T o oo
bus routes, subway T R e T T e
lines, and LIRR (f - T T T T T T T
applicable) along the o‘,;m&:‘w:mmmwmm S — -
route e e

Proposed Route
Summary

Contains a detailed
description of the
proposed routing, as
well as proposed bus
stop and schedule
changes

Provide Feedback Footer
Includes a microsite with
access to the comment
portal and a link to the
Proposed Final Plan Remix,
an interactive web-based
mapping tool, which has

a geographic commenting
feature for route—specific
comments

Proposed Frequency and Span Table

Freguencies indicate how often the bus comes on average in the peak

direction, at the maximum load point.

Queens routes have different frequency span windows than Brooklyn routes:

Queens:

*  Qvernight (12AM-4AM), Early Morning (4AM-6AM), AM Peak (6AM-9AM),
Midday (SAM-3PM), PM Peak 3PM-7PM), Evening (7PM-SPM), Late

Evening (9PM-12AM)
Brooklyn:

*  Weekday: AM Peak (6AM-9AM), Midday (9AM-2PM), PM Peak 2PM-
B6PM), Early Evening BPM-8PM), Late Evening (8PM-12PM)

*  Weekend: Early Morning BAM-9AM), Morning (9AM-12PM), Midday
(12PM-5PM), Early Evening (5PM-8PM), Late Evening (8PM-12PM)
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Como obtener mas informacion y

proporcionar comentarios

iVisite la web de nuestro proyecto para ver las
propuestas para sus viajes!

Los clientes pueden proporcionar comentarios a través
de diversos medios:

* Pruebe su viaje en la herramienta Planificador de viajes futuros
(es como nuestro Planificador de viajes habitual, pero programado
para la red propuesta de Queens)

* Eche un vistazo a Remix, un mapa interactivo basado en web

[1 Los clientes pueden ver todas las rutas propuestas
y las paradas en detalle, compararlas con las rutas
existentes y publicar comentarios en lugares geograficos
especificos

[1 Se puede acceder a Remix desde una computadora de
escritorio o un dispositivo movil, donde las personas
pueden ver las paradas y las frecuencias por ruta para
toda la red de autobuses de Queens

» Visite el portal de comentarios en el micrositio del proyecto:
mta.info/queensbusredesign

Crowne Plaza JFK

,\'\b

AN

CEDA
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Como obtener mas informacidn y proporcionar comentarios

iUnase a nosotros para un evento o presentacion en este nuevo afio!
Todos los eventos se publicaran en el sitio web del proyecto segun estén programados en
mta.info/queensbusredesign.

 Hemos solicitado tiempo para presentarnos ante todas las juntas comunitarias de Queens en eneroy

febrero de 2024
« El personal de MTA distribuira folletos promocionales multilingties en los centros de autobuses y puntos de
transbordo concurridos de todo el sistema, y dirigira a los clientes al sitio web del proyecto

« Programaremos y promoveremos una serie de eventos temporales en todo el municipio, asi como cinco
jornadas de puertas abiertas y una asamblea publica virtual
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Proximos pasos

Divulgacion publica en 2024

Reuniones informativas con funcionarios electos y otras
partes interesadas

Presentaciones a todas las juntas comunitarias de Queens
Cinco jornadas de puertas abiertas

Una asamblea publica virtual

Divulgacion adicional en persona y participacion en la calle

Todos los eventos y oportunidades de divulgacion se
publicaran en el sitio web del proyecto

Audiencia publica en 2024

Se llevara a cabo una audiencia publica hibrida después
de varios meses de divulgacién publica

El equipo de redisefio revisa todos los

comentarios y realiza revisiones de las

propuestas

Anexo final propuesto

» Después de la audiencia publica, si se realizan revisiones significativas a
las propuestas en el plan final propuesto, MTA publicara un Anexo al plan
final propuesto que resume esos cambios finales en funcion de los
comentarios del publico.

Voto de la junta

« LaJunta de MTA escuchara y votara sobre la propuesta de redisefio de la
red de autobuses de Queens.

Implementacion

« Sise aprueba, MTA comenzaria el proceso de implementacion.

« Debido al tamafio de la red de autobuses de Queens, se prevé que la
implementacion llevara varios meses de trabajo interno y externo en
coordinacion con el DOT de la ciudad de Nueva York. MTA llevara a cabo
una campafna de educacion publica a gran escala en las semanas previas
a la implementacion e inmediatamente después.



Redisefio de lared de
autobuses de Queens

Graclas

Sitio web del proyecto:
mta.info/queensbusredesign
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