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1 Wstep

Metropolitan Transportation Authority (MTA) rozpoczat proces oceny oddziatywania na Srodowisko
projektu Interborough Express (IBX) w dzielnicach Brooklyn i Queens w Nowym Jorku, zgodnie z
Ustawa o ocenie jakosSci Srodowiska stanu Nowy Jork (New York State Environmental Quality Review
Act, SEQRA) i innymi wymogami regulacyjnymi. MTA jest agencjg prowadzgcg projekt IBX zgodnie z
SEQRA i przygotuje raport oceny oddziatywania na Srodowisko (Environmental Impact Statement,
EIS) w ramach tego procesu.

1.1 CEL OKRESLENIA ZAKRESU

MTA ustala zakres tresci i kwestii, ktére nalezy uwzgledni¢ w EIS, stuchajac gtosow przedmiotowych
agencji, jak rowniez opinii publicznej. Jak stanowig Kompleksowe zasady i przepisy stanu Nowy Jork,
tytut 6, sekcja 617.8 - ustalanie zakresu - ,gléwnym celem ustalania zakresu jest skupienie EIS na
potencjalnie istotnych negatywnych skutkach i eliminacja rozwazania skutkow, ktére sa nieistotne
lub mato znaczace”. Niniejszy dokument ma ufatwi¢ zainteresowanym stronom zrozumienie
procedury ustalania zakresu, dostarczy¢ istotnych informacji o IBX, wyjasni¢, w jaki sposéb
opracowano alternatywy oraz ustanowi¢ wczesny, otwarty proces wystuchiwania gloséw opinii
publicznej i agencji.

Niniejsza wersja robocza dokumentu okresSlajgcego zakres podsumowuje opracowanie alternatyw
podczas inzynierii koncepcyjnej (CE) i okreSla ramy analizy w wersji roboczej raportu oceny
oddziatywania na Srodowisko (DEIS). Oczekiwanym wynikiem procedury okreSlania zakresu bedzie
koncowy dokument, okreslajacy zakres projektu IBX.

1.2 KONTEKST USTAWODAWCZY

Proces oceny oddziatywania na Srodowisko umozliwia decydentom rozwazenie wptywu
Proponowanego Projektu na Srodowisko, ocene rozsgdnych alternatyw i okreSlenie sposobdéw
ztagodzenia znaczacych negatywnych skutkoéw dla Srodowiska. DEIS dla IBX zostanie przygotowany
zgodnie z SEQRA, skodyfikowana w Artykule 8 Ustawy o ochronie Srodowiska (ECL §§ 8-0101 i nast.),
oraz przepisami wykonawczymi w Czesci 617 Tytutu 6 Kodeksow, zasad i przepiséw stanu Nowy Jork.
Tam, gdzie wyraznie wskazano w niniejszym dokumencie, metodologie oceny oddziatywania na
Srodowisko bedg zgodne z wytycznymi z Podrecznika technicznego oceny jakosci Srodowiska miasta
Nowy Jork (CEQR).

Po zakonczeniu procesu SEQRA, MTA moze podjgé decyzje o ubieganiu sie o fundusze federalne z
Federalnej Administracji Transportu (FTA) w celu zwiekszenia Srodkéw finansowych na projekt. W
takim przypadku przestrzegane bedg wymogi Krajowej ustawy o polityce srodowiskowej (National
Environmental Policy Act, NEPA) z 1969 roku. FTA bedzie gtéwng agencja w kwestii zgodnosci z
NEPA; ocena zgodnosci nastgpi po zakonczeniu procesu SEQRA.

Realizacja Proponowanego Projektu bedzie wymagata uprzedniego zatwierdzenia przez wiadze
miejskie, stanowe i federalne. Sekcja 7 zatytutowana ,Koordynacja agencji” zawiera liste agencji
miejskich, stanowych i federalnych, ktére zostana zaproszone do udziatu w projekcie IBX, a takze
opis roli i odpowiedzialno$ci kazdej z tych agenciji.
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2 Opis projektu

Korytarz kolei towarowych obejmujgcy Bay Ridge Branch Kolei Long Island (LIRR) i nalezaca do CSX
Fremont Secondary jest jednym z niewielu pozostatych towarowych potgczen kolejowych w Nowym
Jorku (zob. llustracja 1). Ten korytarz daje MTA mozliwo$é dodania pociggéw pasazerskich w celu
lepszego potgczenia niektoérych z najgesciej zaludnionych i zréznicowanych spotecznosci Brooklynu i
Queens z istniejgcg siecia komunikacyjng MTA. IBX wykorzystatby isthiejgcg wielopoziomows,
bezkolizyjng linie kolejowg, obecnie wykorzystywang wytacznie do transportu towaréw, do przewozu
pasazeréw z Sunset Park na Brooklynie do Jackson Heights w Queens. Ten nowy serwis umozliwiatby
przesiadki do 17 linii metra, ponad 50 linii autobusowych i LIRR. Przewdz pasazerdéw i towarow
pozostatby catkowicie oddzielny w catym korytarzu.

Pétnocna stacja koficowa IBX znajdowataby sie bezposrednio na zachdd od stacji metra Jackson
Heights-Roosevelt Avenue/74th Street, jednej z najbardziej ruchliwych stacji w Queens. Stacja IBX
znajdowataby sie w odlegtosci krétkiego spaceru od stacji Woodside LIRR, ktéra zapewnia potgczenia
w kierunku wschodnim na Long Island, a w kierunku zachodnim na Penn Station w Nowym Jorku.
Korytarz projektu o dtugosci 14 mil przecina sie réwniez ze stacja East New York LIRR, ktéra
zapewnia pofgczenia z Atlantic Terminal na zachéd i stacjg Jamaica na wschdod. IBX zapewnitby
bardzo potrzebne ustugi kolejowe mieszkancom stabo skomunikowanych obszaréw - takich jak East
Flatbush i Maspeth - a takze dzielnic obstugiwanych tylko przez jedng linie metra, takich jak Middle
Village i Canarsie.

Oprocz wigczenia w istniejacag sie¢ komunikacji miejskiej, Proponowany Projekt obejmuje nastepujace
kluczowe elementy:

e Zajezdnie i bocznice (Operations Facility and Storage Yard, OFSY) na terenie Brooklyn Army
Terminal (BAT) na potudniowym krancu linii, jak opisano w Sekcji 5.3.2.

e 19 proponowanych stacji w miejscach opisanych w Sekcji 5.3.3.

e 16 proponowanych podstacji trakcyjnych na kazdym koficu linii i rozmieszczonych w
odlegtoSci okoto jednej mili od siebie wzdtuz korytarza, jak opisano w Sekcji 5.3.4.

e Przebudowe mostow i innej infrastruktury wzdtuz korytarza, jak opisano w sekcji 5.3.5.
e Przeniesienie istniejgcego rurociggu paliwowego w istniejgcym korytarzu.
e Instalacje dwéch szybow wentylacyjnych nad East New York Tunnel.

e Przeniesienie istniejgcych toréw towarowych w celu dostosowania ich do obstugi taboru kolejki.
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Rysunek 1 - Zarys projektu
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3 Tto/Historia

Proponowany korytarz projektu IBX jest podzielony na dwie czesci. Pétnocna cze$é w Queens, znana
jako Fremont Secondary, jest wlasnoscig CSX i poruszajg sie tamtedy pociggi towarowe jadgce z
Long Island na Bronx i do Nowej Anglii. Potudniowa czeS¢é korytarza, Bay Ridge Branch, jest
wilasnoscig LIRR i jest prowadzona przez New York & Atlantic Railway; obstuguje ona kilku klientow
przewozow towarowych, obiekty portowe w Brooklynie i prom kolejowy do New Jersey. Korytarzem
porusza sie Srednio w obie strony jeden pocigg dziennie.

Linia Bay Ridge Branch zostata otwarta w 1876 roku jako czeS¢ New York, Bay Ridge i Jamaica
Railroad. Linia prowadzita od Bay Ridge do skrzyzowania z Brooklyn, Bath i Coney Island Railroad w
poblizu miejscowosci New Utrecht. W latach 1877-1883 kilkukrotnie przedtuzano tory Bay Ridge do
obecnej stacji koncowej na Fresh Pond Junction w Queens i potgczenia z linig LIRR Montauk. Linia
byta poczatkowo gtownie pasazerska, ale spadajaca liczba pasazerow wymusita zakonczenie
przewozow pasazerskich w 1924 roku. Cata gatgz zostata zelektryfikowana w 1927 r. w celu obstugi
pociggdw towarowych. Trakcja elektryczna dla pociggdw towarowych zastata zlikwidowana sie w
1968 roku wraz z przejSciem na lokomotywy spalinowe. Ta gatgZz toréw stuzy obecnie do przewozu
towarow w hrabstwach Kings, Nassau i Suffolk poprzez potgczenie z Montauk Line.

Podczas gdy Brooklyn i Queens sg dobrze obstugiwane przez metro i inne Srodki komunikacji z
Manhattanem, jest niewiele bezposrednich szybkich potaczen w obrebie tych dzielnic i pomiedzy
nimi. MTA ukonczyto Tymczasowe badanie wykonalnoSci IBX i analize alternatyw (Badanie
wykonalnosci IBX) w 2022 r. oraz Badanie planowania i powigzan Srodowiskowych IBX (Badanie IBX
PEL) w 2023 r. Badania te wykazaly znaczne istniejace i przewidywalne zapotrzebowanie na
ulepszone ustugi komunikacji publicznej wewnatrz tych dzielnic i pomiedzy nimi. Przyktadowo, wielu
pasazerow korzystajgcych z komunikacji publicznej na Brooklynie, ktérych celem jest Queens, musi
wjechaé na Manhattan jedng linia, a nastepnie przesigé¢ sie na inng linie wyjezdzajacg z
Manhattanu, aby dotrze¢ do celu w Queens, co znacznie wydituza czas podrézy (np. Godzine trwa
dojazd z Brooklyn College w Midwood do Roosevelt Avenue we Flushing, Queens przez Times
Square). Te ograniczenia komunikacyjne dotykajg wszystkich segmentéw populacji, ale sa
szczegblnie dotkliwe dla mieszkancow zaleznych od komunikacji miejskiej, ktérzy czesto pracujg w
kilku réznych miejscach w tych dzielnicach. Takie trudnoSci dojazdu ograniczajg réwniez dostep
mieszkancéw do istniejgcych i planowanych miejsc pracy, a takze zdolno$é pracodawcoéw do
przyciggania niezbednej sity roboczej.

W ramach badania wykonalnosci IBX zdefiniowano i oceniono alternatywne rozwigzania
komunikacyjne na odcinku 14 mil istniejgcego korytarza kolei towarowej miedzy Sunset Park na
Brooklynie a Jackson Heights w Queens. Alternatywy tranzytowe zalecane w badaniu do dalszego
rozwazenia obejmowaty autobusy ekspresowe (BRT), kolejke (LRT) i konwencjonalna kolej (CR).

W ramach badania IBX PEL przeanalizowano BRT, LRT i CR dla serwisu IBX. W oparciu o te analize, w
badaniu IBX PEL ustalono, ze LRT jest preferowang alternatywg do dalszych badan. Wariant LRT
spetnitby cel projektu IBX i zaspakajatby zidentyfikowane potrzeby, zaspokoitby prognozowane
zapotrzebowanie pasazeréw, zapewnitby niezawodne ustugi pasazerskie, a stacja koncowa

znajdowataby sie przy Roosevelt.
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Avenue, co nie zaktdcatoby ruchu drogowego i nie wykluczatoby przysztej rozbudowy tego serwisu,
przy jednoczesnym unikaniu lub minimalizowaniu negatywnego wptywu na Srodowisko.

Preferowana alternatywa dziatataby w istniejacym korytarzu kolei towarowej, ale na osobnych torach
pasazerskich, catkowicie oddzielonych od przewozu towaréw. Wzdiuz trasy znajdowatoby sie
dziewietnascie (19) stacji. Lokalizacje stacji byly konsultowane z lokalnymi spotecznosciami podczas
réznych spotkan informacyjnych, w tym zwigzanych z badaniem PEL, spotkan w ratuszu, dziesieciu
otwartych doméw i wielu spotkan spotecznosci w latach 2022-2025.

Podczas badania IBX PEL, odbyto sie ponad 20 spotkan interesariuszy z partnerami w catym
korytarzu. Wirtualne spotkania w ratuszu, podczas ktérych MTA odpowiadato na pytania uczestnikow,
odbyty sie w maju i wrzesniu 2022 r. W ciggu szeSciu miesiecy na stronie internetowej projektu
zgtoszono rowniez ponad 1000 uwag, z ktérych wszystkie pomogly w wyborze Srodka transportu i
potencjalnym rozmieszczeniu stacji.

MTA zorganizowato réwniez wirtualne spotkanie w ratuszu w sierpniu 2023 r., aby omoéwié
preferowang alternatywe i proces oceny oddziatywania na Srodowisko. Od sierpnia 2023 r. do chwili
obecnej MTA zorganizowato dziesie¢ doméw otwartych, kwartalne zebrania Rady SpotecznoSci i
Technicznego Komitetu Doradczego IBX (IBX Community Council and Technical Advisory Committee),
aby przekazywaé kluczowe aktualizacje interesariuszom, a takze bylo gospodarzem serii
spontanicznych eventdéw informacyjnych z udziatem ponad 1300 mieszkancéw i 230 firm wzdiuz
korytarza. Dziatania te zaowocowaty szeregiem decyzji projektowych CE dotyczacych r6znych
elementow projektu, ktore sg dalej udokumentowane w Sekcji 5 (Alternatywy).
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4 Deklaracja celu i potrzeby

4.1 CEL I POTRZEBA

Celem projektu jest zapewnienie szybkiej, bezposredniej i niezawodnej komunikacji publicznej
pomiedzy dzielnicami Brooklyn i Queens, z wykorzystaniem istniejacych torowisk pociggéow
towarowych Bay Ridge Branch i Fremont Secondary pomiedzy Sunset Park i Jackson Heights.

Podstawowe potrzeby uzasadniajace projekt sg nastepujgce:

» zapewnienie wydajnego, bezposredniego, bezpiecznego i niezawodnego dojazdu z Brooklynu do
Queens i w obrebie tych dzielnic - co jest potrzebne ze wzgledu na ograniczone Srodki
komunikacji miedzy tymi dwiema dzielnicami, skutkujgce dlugim czasem podrézy,
nieefektywnymi drogami przejazdu i opdznieniami.

» potagczenie z istniejgcg siecig metra i innych linii komunikacji miejskiej na Brooklynie i Queens -
potrzebne w zwigzku z brakiem potgczen miedzy metrem i liniami komunikacyjnymi wzdtuz
korytarza IBX.

» poprawa dostepu i potagczen pomiedzy dzielnicami i w ich obrebie, oraz ze skupiskami miejsc pracy
w tym Korytarzu; sg one obecnie niedostatecznie obstugiwane przez metro i inne Srodki
komunikacji; jest to potrzebne ze wzgledu na dtugi czas przejazdu pomiedzy dzielnicami,
skupiskami miejsc pracy i docelowymi obszarami wzrostu wzdtuz tego korytarza w obu
dzielnicach.

4.2 CELE KROTKO- | DLUGOTERMINOWE

Planowanie i publiczna akcja informacyjna w ramach Badania wykonalnos$ci IBX i Badania PEL IBX
ustality cele dtugo- i krétkoterminowe zwigzane z projektem. Pie¢ gtownych celéw dtugo- i
krotkoterminowych to:

»  Wspieranie zdrowej gospodarki i rozwoju lokalnych spotecznosci poprzez zapewnienie bardziej
sprawiedliwego dostepu do ustug i zasobéw wzdtuz korytarza.

»  Maksymalne wykorzystanie istniejgcego torowiska i infrastruktury dla nowych ustug komunikacyjnych.

»  Bezpieczne wspédtistnienie komunikacji pasazerskiej i przewozéw towarowych w istniejgcych korytarzach
kolei towarowych

»  Unikanie lub minimalizacja problemoéw Ssrodowiskowych, zaréwno tymczasowo, podczas prac
budowlanych, jak i w czasie dtugotrwatej eksploatacji.

»  Zapewnienie ekonomicznych ulepszen systemu komunikacji miejskiej.
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5 Alternatywy

5.1 ALTERNATYWY OCENIONE PODCZAS FAZY WYKONALNOSCI | PEL

Identyfikacja potencjalnych alternatyw dla projektu rozpoczeta sie w 2021 r. podczas Badania
wykonalnosci IBX i byta kontynuowana w 2022 r. podczas Badania PEL IBX. W ramach Badania
wykonalnosci IBX oceniono szes¢ Srodkow transportu, z wariantami kazdego z nich, a nastepnie
poddano je analizie wykonalnoSci i wtornej selekcji. Diuga lista ocenianych Srodkéw transportu
obejmowata: cztery warianty kolei podmiejskiej (CR), dwa warianty spalinowych zespotéw trakcyjnych
(DMU), ciezki transport kolejowy, zautomatyzowany transport szynowy, dwa warianty kolejki (LRT) i

dwa warianty autobuséw ekspresowych (BRT). Krétki opis kazdego z nich znajduje sie ponizej.

Tabela 1 Pierwotna dtuga lista rozwigzan alternatywnych

KOD SRODEK LOKALIZACJA DROGI LICZBA DOD. | OKRESLONA CZESTOTLIWOSC NAPED
ALTER TRANSP. TRANSPORTU TOROW/  |USLUG (ODSTEPY), W MINUTACH
NATY|  ALTERN. PASOW RUCHU
WY. SZCZYT POZA SZCZYTEM
Wspolne tory z pociggami
towarowymi; stacje z 1 Lokomotywa spalinowa
bocznymi peronami
Kolej Osobne torowisko 2 10 (o ile nie Lokomotywa spalinowa
podmiejska ma 15
Wspodline torowisko z ograniczen
pociggami towarowymi, 1 operacyjnyc Elektryczny zespoét trakcyjny
stacje z bocznymi h)
peronami
Osobne torowisko 2 Elektryczny zespdt trakeyjny
Spalmqu Wspélne tory z pociagami 1 Spalinowy, samobiezny
zespot towarowymi
trakeyjny Oddzielone torowisk 10 15
(DMU) ZIGIone torowisko 2 Spalinowy, samobiezny
Metro Oddzielone od ) .
(ciezka kolej) pociagow 2 3-4 6-8 Elektryczny zespét trakeyjny
towarowych
Zautomatyzow| Chronione osobne
any transport torowisko 2 8 10-12 Elektryczny zespdt trakeyjny
szynowy
(AGT)
Na istniejacym poziomie .
szyn Trakcja elektryczna
2 napowietrzna (OCS)
Kolejka Wielojednostkowy/elektryc
miejska 5 10-12 zny akumulatorowy
(LRT) .‘é‘{ﬁf‘ei?sfnyop.‘:;sds n Trakcja elektryczna
IStniejacy poziom szy 2 napowietrzna (OCS)
Wielojednostkowy/elektryc
zny akumulatorowy
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KoD SRODEK LOKALIZACJA DROGI | LICZBA | OKRESLONA CZESTOTLIWOSC UStUG NAPED
ALTERN| TRANSP. TRANSPORTU DOD. (ODSTEPY), W MINUTACH
ALTERN. TOROW/
PASOW Szczyr POZA SZCZYTEM
RUCHU
BRT1 Utwardzona
Autobusy jezdnia na
ekspresowe | poziomie toréw 2 Akumulatorowy
(BRT) (osobno od toréw 5 10-12 elektryczny
towarowych)
BRT2 Wzniesiona Akumulatorowy
. . 2
jezdnia nad elektryczny
torowiskiem

Zrodto: Badanie wykonalnosci IBX (2021)

Aby zawezi¢ liste alternatyw, kazda z nich zostata sprawdzona pod katem wykonalnoSci w oparciu o kilka
Kryteriow, w tym: potencjalne wysokie koszty kapitatowe i znaczna ztozonoS¢ budowy, efektywne
wykorzystanie dostepnego torowiska (ROW), zdolnoS¢ do zapewnienia wtasciwych przewozéw pasazerow i
towaréw oraz mozliwo$é dogodnych potaczen z istniejaca siecia komunikacji w korytarzu.

Ciezka kolej i zautomatyzowany transport szynowy zostaty wyeliminowane z listy podczas Badania
wykonalnosci ze wzgledu na kilka istotnych ograniczen - wysokie koszty budowy, znaczna ztozonosS¢ i
ryzyko oraz niezdolnos¢ do efektywnego wykorzystania dostepnych torowisk lub minimalizacji potrzeby
budowy dodatkowych torowisk. Poniewaz oba typy transportu wymagajg fizycznego oddzielenia od
przewozéw towarowych, potrzeba wiekszej przestrzeni zwieksza zakres i Ztozonos¢ przebudowy torowiska,
a tym samym potencjalny wptyw na niektére czeSci korytarza komunikacyjnego. Do pozostatych
alternatyw zastosowano nastepnie wtorne kryteria selekc;ji.

Pozostate opcje przeszty do wtornej selekcji, w ktorej wyeliminowano obie opcje DMU, niektére typy CR, LRT
i BRT. DMU wykorzystuje pojazdy zgodne z przepisami Federalnej Administracji Kolei (FRA), ktore sa
napedzane silnikami spalinowymi montowanymi w wagonach. Oceniono dwie opcje DMU - opcja 1 DMU
miataby wspoine tory z pociagami towarowymi, a opcja 2 DMU jezdzitaby po dwoch dedykowanych torach.
Przewidywano, ze opcja 1 DMU skomplikowataby przewozy towarowe i nie zapewnitaby odpowiedniej
czestotliwosci ruchu pasazerskiego/towarowego; przewidywano, ze opcja 2 DMU bedzie wigzata sie z duzg
ztozonoscig budowy i ryzykiem, m.in. ze wzgledu na czeSciowo tylko wspdlne tory z pociggami towarowymi.

Oceniono cztery rodzaje CR: CR1, wspdlny tor z ruchem towarowym, lokomotywa spalinowa; CR2, osobny
tor, lokomotywa spalinowa; CR3, wspdlny tor z ruchem towarowym, elektryczny zespdt trakcyjny; i CR4,
osobny tor, elektryczny zesp6t trakeyjny. CR1 i CR3 odrzucono, poniewaz nie byto mozliwosci unikniecia
komplikacji przewozéw towarowych lub zapewni¢ niezawodnie witasciwej czestotliwosci ruchu
pasazerskiego/towarowego. CR2 odrzucono, poniewaz wigzat sie z duzg ztozonoScia i ryzykiem budowy, a
takze wykorzystywat spalinowe zespoty trakcyjne, co jest niezgodne z celem projektu, jakim jest unikanie
lub minimalizacja wptywu na Srodowisko (CR1 réwniez miat te wade). Chociaz CR4 prawdopodobnie
réwniez wigzat sie ze znaczng ztozonoscig i ryzykiem budowy, zostat on przedstawiony jako realna opcja,
poniewaz dwa tory pozwalaty na przewdz pasazeréw znacznie bardziej niezaleznie od kolei towarowej w
tym korytarzu, z rozsadnymi czestotliwosciami pociggdw, co bylo gtéwnym celem badania. Co wiecej,
mogtby on wykorzystywaé elektryczne zespoty trakcyjne - zgodnie z celem projektu unikniecia lub
minimalizacji wptywu na Srodowisko.
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Oceniono dwa rodzaje LRT: LRT1, trakcja elektryczna napowietrzna /akumulatorowy naped elektryczny
na torach wzniesionych ponad istniejgcy poziom torowiska; oraz LRT2, trakcja elektryczna napowietrzna
/akumulatorowy naped elektryczny na torach na istniejgcym poziomie. Oceniono réwniez dwa rodzaje
BRT: BRT1, akumulatorowy naped elektryczny na utwardzonej jezdni na poziomie toréw kolejowych,
niezaleznej od torow towarowych; oraz BRT2, akumulatorowy naped elektryczny na jezdni wzniesionej
nad istniejgcym torowiskiem. LRT1 i BRT1 uznano za wadliwe, poniewaz wigzaty sie ze znaczng
ztozonoscig i ryzykiem budowy, a takze bardzo wysokimi kosztami budowy, gtéwnie z powodu
ograniczonej przestrzeni poziomej i pionowej dostepnej dla tych alternatyw. LRT2 i BRT2 przedstawiono
jako realne opcje do dalszej oceny, poniewaz nie miaty zadnych istotnych wad (patrz Tabela 2).

Tabela 2 Wyniki analizy

[ Rall HHT/AGT LRT/BAT
Fatal Flaw Screening Criterla nemy Tienel TR CRe Tiosabd:[osaua | nRTE T AGT T oaws T oY B BRTEY oRT2
1 Potentlal for High Capltal Cost and High Complexity of Construction
1.1 Likely Invalve very high construciton costs?
1.2 Likely involve a high level of construction complexity and risk?
1.3 Hava tha ability ta miti Traight aperation ity?
2 Effncthfo Use of Avallable Right-of-Way (ROW)
2.1 utilize available right-of-way, or minimize the need for additional ROW?
3 Provide Reasonable Transit/Freight Sorvice
3.1 Likely provide reliable transit/freight service frequencles?
4__Connect Effectively with Existing Corridor Transit Services 3
4.1 Effective bus, subway, and ¢ rall connections

Fatally Flawed a1 A EAMMPRE Filgn -

)
i j Feasible Alternatives

L

Podsumowujgc, trzy tryby - CR4, LRT2 i BRT2 - awansowaly z Badania wykonalnosci IBX do Badania
PEL IBX. Alternatywy oceniono wedtug nastepujgcych kryteridw: przepustowos$é, niezawodno$é,
mozliwos¢ wykonania budowy, specjalizacja pojazdu i koszt na pasazera.

5.1.1 Autobusy ekspresowe (BRT)
W Badaniu IBX PEL stwierdzono, ze BRT nie moze spetni¢ wszystkich celéw i potrzeb projektu,

poniewaz nie moze zapewni¢ wystarczajgcej przepustowosci dla prognozowanej liczby pasazerow.
Autobusy nie maja takiej pojemnosci jak wagony LRT lub CR, przez co maksymalna liczba pasazeréw
BRT pozostaje na poziomie okoto 65% maksymalnej liczby pasazeréw LRT lub CR. Koszt BRT byt
najnizszy sposréd wszystkich wariantéw. Jednak ze wzgledu na ograniczenia przepustowosci BRT,
koszt na pasazera w ujeciu rocznym byt wyzszy niz LRT, ale nizszy niz CR. Koszty eksploatacji i
utrzymania BRT byly nizsze niz koszty eksploatacji i utrzymania LRT i CR. Jednak ze wzgledu na
ograniczenia zwigzane z konstrukcjg i pojemnoscig autobuséw, BRT wypada znacznie ponizej
prognozowanej liczby pasazeréw w projekcie. Co wiecej, w punktach koncowych korytarza pojazdy
BRT muszg opuscié korytarz i zawrdcié przed ponownym wjechaniem na trase w przeciwnym
kierunku, co powodowatoby dodatkowe zatory na pobliskich ulicach. Takie wymagania ograniczaja
cele operacyjne i potencjat przysztej rozbudowy BRT.

5.1.2 Kolej konwencjonalna (CR)
CR moze spetnic¢ cele i potrzeby projektu. Mogtaby obstugiwac znacznie wiekszg liczbe pasazeréw niz

BRT i zapewnia¢ szybka i niezawodng komunikacje publiczng. Jednak w Badaniu PEL stwierdzono, ze
CR ma znacznie wyzsze koszty budowy i zakupu taboru. W poréwnaniu z innymi rodzajami transportu,
zakup taboru CR stanowitby znaczne
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wyzwanie ze wzgledu na stwarzajaca konkurencje ograniczong liczbe producentéw taboru szynowego
w Stanach Zjednoczonych. Ponadto wiele typéw wagonéw CR nie bytoby w stanie porusza¢ sie w East
New York Tunnel ze wzgledu na ograniczony przeswit poziomy. Ponadto Badanie PEL wykazato, ze
opcja CR wymagataby nowego tunelu pod Metropolitan Avenue. Istniejacy tunel pod cmentarzem nie
jest w stanie pomiesci¢ dodatkowych toréw. W rezultacie koszty CR bytyby znacznie wyzsze niz koszty
BRT (szacowane koszty budowy CR bylyby ponad dwukrotnie wyzsze niz BRT).

5.1.3 Kolejka miejska (LRT)
LRT oferowata najwiecej korzySci ze wszystkich opcji transportu, jednocze$nie spetniajac cel i

potrzeby projektu. Jak omoéwiono w Badaniu PEL, LRT jest w stanie zapewni¢ oczekiwang
czestotliwoS¢é kursowania i zaspokoi¢ prognozowang liczbe pasazerow. Mogtoby to zapewnic
niezawodng komunikacje miejskg, a w razie potrzeby umozliwitoby przysztg rozbudowe. LRT stanowi
ekonomiczny i mozliwy do skonstruowania rodzaj transportu, z wiekszg elastycznosScig operacyjng niz
CR i BRT. Wagony LRT reprezentujg réwniez nowa, nowoczesng klase wagonoéw kolejowych
wyposazonych w najnowszg dostepng technologie i mozna je zamawia¢ z juz dostepnej oferty
stosunkowo duzej puli dostawcoéw, przy minimalnych dostosowaniach w poréwnaniu z innymi
opcjami.

Podobnie jak wszystkie inne opcje ocenione w Badaniu PEL, LRT nie moze dziata¢ w istniejacym
tunelu pociggdéw towarowych pod Metropolitan Avenue. Elastyczno$é LRT pozwala jednak na
poruszanie sie w réznych Srodowiskach i uznano, ze poprowadzenie niewielkich odcinkéw toréw
wzdtuz Metropolitan Avenue, 69w Street i 69w Place byloby wykonalng alternatywg wobec budowy
nowego, przylegajgcego do istniejgcego tunelu pod Metropolitan Avenue. Kiedy projekt koncepcyjny
wyszedt poza ramy Badania PEL, opracowano dodatkowe rozwigzania w postaci tunelu dla LRT, ktére
stanowig bardziej optacalng alternatywe dla tych rozwazanych na poprzednich etapach planowania.
Jak oméwiono w innym miejscu niniejszego dokumentu, drgzenie tunelu pod Metropolitan Avenue
zostanie poddane dalszej ocenie w EIS.

5.1.4 Wybbér trybu zgodnie z zaleceniem PEL
Z powodow przedstawionych powyzej, w Badaniu IBX PEL zalecono dalsze rozwijanie LRT jako

preferowanej alternatywy w procesie oceny oddziatywania na Srodowisko, a CR i BRT zostaty
wyeliminowane z dalszych rozwazan.

5.2 ALTERNATYWY OCENIANE NA ETAPIE INZYNIERII KONCEPCYJNEJ

Chociaz LRT uznano za preferowany srodek transportu, MTA podczas fazy inzynierii koncepcyjnej (CE)
ocenita dodatkowo alternatywe w postaci usprawnionych przewozéw autobusowych

5.2.1 Usprawnione przewozy autobusowe
W oparciu o Badanie wykonalnosci IBX i Badanie PEL IBX, usprawnione przewozy autobusowe moga

stanowi¢ alternatywe dla LRT. Proponowany wariant usprawnionych przewozoéw autobusowych
dziatatby jako ustuga Select Bus Service (SBS) na ulicach rownolegtych do korytarza IBX, gtéwnie z
wykorzystaniem fragmentéw istniejacych tras autobusowych B9, B7, Q67, Q18 i Q47. Usprawnione
przewozy autobusowe obejmowatyby konkretne ulepszenia skrzyzowan, usprawnione kierowanie
ruchem oraz inne usprawnienia operacyjne i fizyczne w celu poprawy ustug, usprawnienia potaczen,
zwiekszenia przepustowosci i przyspieszenia
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przejazdéw wzdtuz korytarza. Usprawnione przewozy autobusowe obejmowatyby potgczenie
nastepujgcych elementow:

»  Pobieranie optat przy wszystkich drzwiach w celu przyspieszenia wsiadania do autobusu.
»  Trzydrzwiowe, niskopodtogowe i przegubowe autobusy skracajgce czas wsiadania i wysiadania.

»  Przedtuzenia chodnikéw, aby uniknaé podjezdzania autobuséw do kraweznika, a potem
oczekiwania na wtasciwy moment, aby wigczyé sie do ruchu.

»  Priorytetowa sygnalizacja drogowa dla autobuséw w celu zmniejszenia op6Znien i zwiekszenia
niezawodnosci rozktadu jazdy.

»  Pasy dla autobuséw, w tym do omijania zatoréw przy skrzyzowaniach, jesli pozwoli na to odpowiednia

geometria jezdni.
»  Dostosowanie trasy autobusu z ograniczeniem liczby przystankéw.
»  Dodatkowe darmowe przesiadki.

»  Nowe podejScie do punktdéw przesiadkowych miedzy réznymi trasami i Srodkami transportu w
celu usuniecia waskich gardet, skrocenia czasu przesiadek i poprawy komfortu pasazeréw.

Przewidywane czasy przejazdu na trasie SBS bez zadnych zabiegdéw SBS wahajg sie od 1 godz. 55
min. w godzinach popotudniowych w kierunku potudniowo-zachodnim do 2 godz. 15 min. w
godzinach popotudniowych w kierunku pétnocno-wschodnim. Zaktadajgc oszczedno$é czasu podrozy
na poziomie 20%1 dzieki rozwigzaniom SBS, czas przejazdu zostatby skrécony Srednio 0 24 minuty,
tj, Srednio do 1 godz. 38 min. Gdyby rozwigzania SBS zostaty zastosowane tylko na 14 odcinkach
trasy,na ktérych autobus porusza sie z predkoscig 0-6 mil/godz. (o tacznej diugosci okoto 5 mil), czas
przejazdu skrécitby sie Srednio o 10 minut, osiagajgc Srednio 1 godz. 52 min.

Dla poréwnania, oczekiwany czas przejazdu IBX z Brooklyn Army Terminal do Roosevelt Avenue przy
uzyciu LRT wynositby okoto 32 minut, znacznie krocej niz Sredni czas przejazdu dla usprawnione;j
alternatywy autobusowej w dowolnym okresie.

Chociaz wariant z usprawnieniem autobuséw bytby lepszy niz wariant niepodejmowania
jakichkolwiek dziatan optymalizujgcych istniejgcy system komunikacji bez duzych inwestycji w nowg
infrastrukture, nie spetnitby on celu i potrzeby projektu, jakim jest zapewnienie szybkiej,
bezposredniej, bezpiecznej i niezawodnej komunikacji miejskiej miedzy dzielnicami Brooklyn i
Queens. Alternatywa w postaci usprawnienia autobuséw nie zapewnitaby rowniez potgczen z
istniejacym metrem i innymi Srodkami komunikacji miejskiej obstugujacymi Brooklyn i Queens.
Wreszcie, w poréwnaniu z preferowanym wariantem LRT, wariant usprawnionych autobuséw nie
poprawitby dostepu i potgczen do i miedzy dzielnicami i skupiskami miejsc pracy w korytarzu. Dlatego
tez wariant usprawnionych autobuséw zostat wyeliminowany z dalszych rozwazan.

5.3 UDOSKONALENIA PROJEKTU OCENIONE NA ETAPIE INZYNIERII KONCEPCYJNEJ

Rézne elementy wariantu LRT zostaty poddane dalszemu doskonaleniu na etapie inzynierii
koncepcyjnej projektu, w tym:

1 https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/nyc-dot-select-bus-service-report.pdf.
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»  Nowy ukfad ruchu na Metropolitan Avenue

»  Schematy i rozmieszczenie zajezdni i bocznicy
»  Lokalizacje stacji i dostep do nich

»  Lokalizacje podstacji trakcyjnych (TPSS)

»  Przebudowy mostéw i innych obiektow

Ponizej przedstawiono doktadniej kazdy z powyzszych elementéw projektu i podsumowanie
ocenionych opcji, wskazano opcje wyeliminowane z dalszych rozwazen i opcje poddawane dalszej
ocenie w DEIS, poniewaz najlepiej spetniajg cel i potrzeby Projektu oraz ustalone cele dtugo- i
krotkoterminowe.

5.3.1 Nowy ukfad ruchu na Metropolitan Avenue
W Badaniu IBX PEL uwzgledniono bieg ulicy jako cze$S¢ trasy, z trasg LRT przebiegajaca po ulicy na

krotkim odcinku, na wspélnej drodze z ruchem kotowym i oddzielenie od istniejgcej podziemne;j linii
kolejowej. We wstepnym projekcie Badania IBX PEL wykorzystano fragmenty Metropolitan Avenue,
69t Street | 69w Place do objazdu wokét cmentarza All Faiths (przebieg ulicy - zob. llustracja 2).
Projekt przebiegu ulicy byt dalej rozwijany na etapie inzynierii koncepcyjnej poprzez opracowywanie
parametrow projektu, identyfikacje ograniczen, opracowywanie opcji projektowych i ostatecznie
wybor preferowanej opcji. Wraz z dalszym rozwojem i identyfikacja wad przebiegu ulic, opracowano
dwie nowe opcje do rozwazenia i pordwnania: opcje wiaduktu i opcje tunelu.

Wszystkie trzy opcje zostaty ocenione pod katem powigzanych kosztéw, potencjalnego wptywu na
nieruchomosci, wptywu na ruch drogowy i innych istotnych obaw spotecznosci, jak podsumowano
ponizej.

5.3.1.1 Opcja uliczna
Ten podrozdziat streszcza projekt dla ulicznych czesci IBX przy Metropolitan Avenue i 69t Street (zob.

llustracja 2).

Metropolitan Avenue zachowataby dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, a Srodkowy pas bytby
przeksztatcony we wspélny pas z wagonami kolejki (LRV). Pasy srodkowe, zaréwno dla LRV, jak i
samochodéw, miatyby szerokosé 13 stdp, aby zminimalizowaé potencjalne kolizje boczne pomiedzy
LRV i ciezkimi pojazdami. Wagony LRV wymagatyby dodatkowej przestrzeni na stupy napowietrznej
sieci trakcyjnej (OCS), ktore bytby ustawione na Srodku ulicy na wprowadzonym wzniesionym
Srodkowym pasie rozdzielajacym kierunki ruchu.

69t Street miataby jeden pas ruchu w kazdym kierunku, wsp6lny dla LRV i ruchu samochodowego.
Wprowadzony zostanie rowniez wzniesiony Srodkowy pas rozdzielajgcy kierunki ruchu o szerokosci
trzech stop, uniemozliwiajacy skret w lewo z istniejacych podjazdéw.

Aby umozliwi¢ skrecanie wagondéw LRV i zminimalizowaé dezorientacje kierowcéw, konieczna bytaby
poprawa geometrii jezdni i zmiana ustawien sygnalizacji na czterech skrzyzowaniach: Korytarz
kolejowy/Metropolitan Avenue; Metropolitan Avenue/69wt Street; 69wn Street/69wn Place/Juniper
Valley Road; oraz 69w Place/Juniper Boulevard South.
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llustracja 2 Opcja uliczna
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5.3.1.2 _ Opcja wiaduktu

Opcja wiaduktu wymagataby budowy wiaduktu w celu podniesienia toréw IBX nad Metropolitan
Avenue, Cmentarzem All Faiths, 69w Street i skrzyzowaniem Juniper Boulevard South/69w Place.
Pozwolitoby to unikng¢ wptywu na ruch uliczny zwigzany z opcjg przejazdu po ulicy. Przewiduje sie
wptyw budowy na cmentarz, gtbwnie ze wzgledu na rozmieszczenie kolumn konstrukcyjnych.

Wiadukt przebiegatby w duzej mierze rownolegle do linii kolejowej Fremont Secondary. Wiadukt
sktadatby sie z czesSci wznoszacej sie o nachyleniu +4%, ptaskiego odcinka z nadziemng stacja IBX
Metropolitan Avenue oraz czesci opadajacej o zmiennym nachyleniu 2-6%, taczgcej sie z istniejgcym
przebiegiem toréw na pétnoc od cmentarza. Petna dtugosé wiaduktu wynositaby okoto 4700 stép
(ponad 1400 m), a maksymalna wysokosé od poziomu ulicy do toréw - okoto 30 stép (9 m).

Wraz z nadbudowg pokazana na llustracji 3, kazda kolumna wymagataby betonowego cokotu i
fundamentu. Wylanie fundamentéw wymagatoby wykonania znacznych wykopow i
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wptynetoby na otoczenie kazdej kolumny. Na catej dtugosSci wiaduktu nalezatoby wykonaé¢ co 100
stop (30m) co najmniej dwa wykopy i dwa fundamenty, po jednym z kazdej strony pasa drogowego,

llustracja 3 Typowy przekro6j konstrukcji wiaduktu IBX

Typ. Benl Plate Beam
60" X5/8" Web
36"X3" Flange Top
36"%4" Flange Bol.

Typ. Bent Plate Column
136"X5/8" Web
24"X2" Flange T & B

5.3.1.3 Opcja tunelu
Opcja tunelu obejmuje budowe tunelu o dtugosci okoto 520 stdp (niecate 160 m) pod Metropolitan

Avenue. Wstepna koncepcja tunelu zaktada stacje z bocznymi peronami. PrzeSwit pionowy tunelu
wynositby 18 stép (5,5 m) dla LRV, przy catkowicie rozciggnietej sieci trakcyjnej. Potencjalny wptyw
na wszelkie konstrukcje nad proponowanym tunelem i w jego sasiedztwie zostanie oceniony podczas
procesu EIS.

5.3.1.4 Przeglad wynikéw analizy
Przeprowadzono ocene trzech wariantéw opisanych powyzej w celu ustalenia najlepszej opcji dla

tego krotkiego odcinka Metropolitan Avenue na trasie IBX. Tabela 3 ponizej zawiera przeglad
wynikow tej analizy. Podane ponizej wnioski z tej analizy pokazuja, ze opcja tunelu najlepiej spetnia
cel, potrzebe i zatozenia projektu, a zatem jest zalecana do dalszej oceny; opcje przejazdu przez ulice
i wiaduktu zostaty wyeliminowane z dalszych rozwazan:

e Poniewaz tunel znajdowatby sie pod ziemig, prawdopodobienstwo jego negatywnego wptywu
na nieruchomosci bytoby nizsze niz w przypadku opcji z wiaduktem lub torami na ulicy. Tunel
nie zwiekszytby hatasu z uwagi na wiekszg odlegtos¢ miedzy zrodtem hatasu a wrazliwymi
odbiorcami, w przeciwiefistwie do opcji toréw na poziomie ulicy i wiaduktu, gdzie odlegtosé
bytaby mniejsza.

e Niezawodnos$¢ ustug IBX w wariancie ulicznym budzi wieksze watpliwosci, poniewaz LRT i
ruch drogowy bytyby na tej samej jezdni. Opcje wiaduktu i tunelu eliminowatyby zagrozenia
niezawodnosci ustug/wydtuzonego czasu przejazdu, poniewaz LRT i ruch drogowy bytyby
oddzielone.
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e Opcja z wiaduktem miataby najwyzszy szacunkowy koszt budowy, podczas gdy opcja uliczna
miataby najnizszy koszt, a opcja tunelu bytaby posrodku. Mimo ze szacunkowy koszt budowy
przy torach na ulicy bytby najnizszy, ogblnie implikacje finansowe zapewne nie bytyby
najnizsze, z uwagi na powolniejszy czas przejazdu IBX, kwestie niezawodnosci ustug i
konflikty z ruchem drogowym.

e Wariant z wiaduktem miatby potencjalnie znaczny wptyw na wyglad okolicy, gdzie dominujg
domy mieszkalne.

Tabela 3 Poréwnanie opcji tordow na ulicy, tunelu i wiaduktu

do skretéw w prawo

Potencjalnie znaczne
pogorszenie ruchu
drogowego na trzech
skrzyzowaniach z
sygnalizacja Swietlng

WPLYW NA DZIALANI
OPCJA NIERUCHOMO KOSZT RUCH DROGOWY E LRT INNE CZYNNIKI
Scl
TORY NA ULICY| Trwaty negatywny Koszt Wspdlne pasy ruchu LRT i Zmniejszo Potencjalny wptyw
wptyw na cztery bazow samochod6w stanowig na na jakos¢
parterowe y najwieksze zagrozenie niezawodn powietrza
budynki bezpieczenstwa (w 0s¢ spowodowany
komercyjne poréwnaniu z wiaduktem i | serwisu (w wiekszym
tunelem). poréwnani natezeniem ruchu
uz drogowego
Zakaz skretu w lewo na wiaduktem
podjazdach i tunelem) Potencjalnie
negatywny wptyw
Zakaz skretu w lewo w Dtuzszy hatasu
Kierunku potudniowym czas powodowanego
na skrzyzowaniu przejazdu LRT w poblizu
Metropolitan (w wrazliwych
Avenue/69th Street poréwnani odbiorcéw (w
uz budynkach
Podjazdy na 69th St. i wiaduktem mieszkalnych)
69th PI. ograniczone tylko i tunelem)

Potencjalnie
negatywne skutki
budowy w poblizu

budynkow
mieszkalnych,
komercyjnych i
instytucjonalnych
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przywrécenie do
poprzedniego
stanu po
zakonczeniu
budowy)

WPLYW NA DZIALANIE
OPCJA NIERUCHOMOSCI KOSZT RUCH DROGOWY LRT INNE CZYNNIKI
WIADUKT Trwaty Znacznie Oddzielenie LRT od Skrocony Potencjalnie
negatywny WYZSZy niz ruchu drogowego czas znaczgcy wptyw
wptyw na 4 projekt przejazdu na wyglad okolicy
parterowe bazowy (tory | Wieksze bezpieczeristwo (w - wiadukt na
budynki na ulicy) ruchu drogowego (w poréwnani obszarze
komercyjne poréwnaniu do toréw na u do toréw mieszkalnym.
ulicy) na ulicy)
Trwate zajecie Wiekszy
terenu na potencjalny hatas
cmentarzu na ucigzliwy dla
kolumny okolicy
wspierajgce
wiadukt
TUNEL Tymczasowy Nieco Oddzielenie LRT od Skrécony Najmniejszy
potencjalny wyzsze niz ruchu drogowego czas potencjalny
negatywny wptyw projekt przejazdu negatywny wptyw
na cmentarz All bazowy Wigksze bezpieczenstwo (w na okolice w
Faiths i 4 (tory na ruchu drogowego (w poréwnani zakresie jakosci
parterowe budynki ulicy) poréwnaniu do toréw na u do torow powietrza, ruchu
komercyjne ulicy) na ulicy) drogowego, hatasu
(mozliwe i wygladu.

5.3.2 Zajezdnia i bocznica (OFSY)
Faza inzynierii koncepcyjnej projektu IBX obejmowata badanie réznych lokalizacji OFSY, gtownie w

Brooklyn Army Terminal (BAT) na potudniowym krancu linii w Brooklynie. Rozwazono wiele opcji
zajezdni, aby potaczyé OFSY z istniejagcymi obiektami transportu towarowego w tym obszarze. Ze
wzgledu na konfiguracje zajezdni i istniejgce obiekty obstugi pociggdéw towarowych, rozwazano
rozdzielenie obiektu operacyjnego i zajezdni oraz umieszczenie ich w oddzielnych lokalizacjach, a
takze potgczenie obu obiektdéw na wspdlnym terenie. Dodatkowo oceniono obszar pod wiezowcami
Bay Ridge Towers pod katem potencjalnej zajezdni LRV.

Przy okreSlaniu ukfadu terenu i funkcjonalnosci OFSY uwzgledniono nastepujgce kryteria i
wymagania operacyjne:

e Preferowana lokalizacja dla OFSY IBX jest na konhcu linii. Lokalizacja zajezdni na konhcu trasy

jest preferowana, aby ufatwi¢ wigczanie taboru do

ruchu w godzinach szczytu i

odprowadzanie go po zakonczeniu szczytu. Zwazywszy na potrzebe uwzglednienia innych
zastosowan i zwigzanych z nimi pracownikow w zajezdni, zajezdnia zostataby oddzielona od
obiektu operacyjnego i zlokalizowana na dotychczasowym parkingu pracowniczym na zachéd
od 2nd Avenue (tzw. ,East Lot"). Istniejacy parking naziemny dla pracownikéw zostatby

zastgpiony parkingiem wielopietrowym.
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e Obecnie wjazd samochodem do BAT jest mozliwy w dwoch lokalizacjach, przez 58w Street i
63ra Street. Projekt OFSY sugeruje, ze te punkty dostepu moga wymagaé przebudowy w celu
ich utrzymania.

e Nad infrastrukturg NYCDEP przebiegajaca przez zajezdnie na 65w Street Yard nie mozna
zbudowaé zadnych statych konstrukcji (jak budynki czy rampy). Dodatkowo, istniejgca gataz
linii towarowej 1st Avenue od Bay Ridge Branch do Bush Terminal musi zosta¢ utrzymana.
Inne obiekty BAT przesuniete przez budowe IBX OFSY muszg zostaé utrzymane, a tym samym
przeniesione lub odbudowane w ramach projektu i ogblnego planu zagospodarowania
terenu.

e 100-letni obszar zalewowy (zgodnie z mapa ubezpieczenia powodziowego [FIRM] Federalnej
Agencji Zarzadzania Kryzysowego [FEMA]) obejmuje zachodnig krawedz BAT i zachodnig
trzecig czeS¢ zajezdni na 65w Street. Wszelkie obiekty OFSY znajdujgce sie na obszarze
zalewowym muszg byé wzniesione ponad teren zalewowy lub w inny spos6b zabezpieczone
przed powodzig, aby spetni¢ wszystkie obowigzujgce przepisy dotyczgce terenéw zalewowych.

e OFSY IBX nalezy zaprojektowac tak, aby pomiesci¢ tabor kolejowy pociggéw LRV z napedem
elektrycznym o dtugosci do 325 stép (100m) do czasu wyboru producenta.

e 7 wyjgtkiem codziennego serwisowania (piaskowanie, czyszczenie wnetrza i codzienne
inspekcje) oraz mycia od zewnatrz, wszystkie czynnosci konserwacji LRV w OFSY IBX musza
byé wykonywane na pojedynczych wagonach i sprzezonych zespotach trakcyjnych. Do
piaskowania i czyszczenia od zewnagtrz pojazdy beda przemieszczane do obiektu konserwacji
jako tréjwagonowe sczepione zespoty trakcyjne. Pociggi mozna jednak rozdzieli¢, aby mogty
niezaleznie przechodzi¢ przez automatyczng myjnie od zewnatrz.

e Personel konserwacji pociggdbw i operatorzy LRV beda mieli do dyspozycji niezbedne
pomieszczenia do raportowania, szatnie, stotdwki i toalety.

e Nalezy zapewni¢ miejsce postojowe wszystkich wagonéw LRV przypisanych do OFSY IBX.
Miejsce postojowe LRV nalezy zaprojektowac z wystarczajgcym oSwietleniem, aby umozliwic¢
czyszczenie wnetrza wagonéw i ich codzienne inspekcje.

e Tory konserwacyjne w warsztacie nalezy zaprojektowac tak, aby pomiescity maksymalnie dwa
LRV, aby zapobiec zablokowaniu LRV miedzy innymi wagonami podczas czynnosci
konserwacyjnych i naprawczych. Wyjgtkiem jest tor do serwisowania/piaskowania, ktéry musi
by¢ zaprojektowany do obstugi tréjwagonowych sktadow.

e Stanowiska na wagony wewngtrz OFSY muszg mie¢ doprowadzony taki sam prad co w
wybranym systemie ogolnym.

e Po obu stronach wagonéw na stanowiskach konserwacyjnych musza by¢é zapewnione
podniesione platformy robocze, aby umozliwi¢ dostep do dachéw LRV, a jednoczeSnie
chroni¢ przed upadkiem. Dostep do wszystkich platform roboczych na poziomie dachu
powinien byé sprzezony z OCS w celu zapewnienia, ze sieé trakcyjna jest wytgczona
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przed uzyskaniem dostepu przez pracownikéw. Biura brygadzistow powinny znajdowac sie w
poblizu nadzorowanych przez nich obszaréw roboczych.

e OFSY powinna umozliwi¢ wykonywanie drobnych napraw i usuwanie usterek w wybranych
podzespotach wagonéw (tj. podwoziach, klimatyzatorach, falownikach i pantografach). W
zwigzku z tym obiekt moze przechowywaé czeSci do utrzymania torow (MOW) dla dziatu
utrzymania systemoéw i obejmowaé naziemng maszyne do prostowania k6t na miegjscu.
Naprawy gtownych podzespotdow i przebudowy catego taboru wszystkich flot beda
wykonywane na zewnatrz.

e OFSY IBX musi mie¢ mozliwos¢é demontazu i wymiany wszystkich gtéwnych podzespotéw LRV,
w tym wozkow, klimatyzatorow, pantograféw i duzych skrzyn z falownikami.

Proponowany OFSY bytby zlokalizowany na terenie BAT i zajezdni przy 65w Street (zob. llustracja 4) i
spetniatby wszystkie powyzsze wymagania dotyczgce systemoéw i odstepdw, a takze dziatatby na
miejscu w celu utrzymania istniejacych obiektéw przewozu towarow, innych interesariuszy i obiektow
BAT.
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5.3.3 Lokalizacje/dostep do stacji

llustracja 5 ponizej przedstawia proponowane lokalizacje stacji wzdtuz trasy IBX. Te 19 stacji miatyby
potaczenia z 17 réznymi liniami metra, LIRR i ponad 50 liniami autobusowymi, wzmacniajgc sie¢
komunikacji miejskiej w dzielnicach Brooklyn i Queens poprzez stworzenie elementu tgczgcego.

llustracja 5 Proponowane stacje IBX

i
———Suttor Avonile
."\ {

@, L
Livonia Avenwe”

Tabela 4 ponizej identyfikuje wszystkie 19 stacji ocenionych podczas Badania PEL. W czasie dalszej
oceny lokalizacji i konfiguracji tych stacji na etapie inzynierii koncepcyjnej (CE), wprowadzono
ulepszenia w celu optymalizacji dostepnosci, uwzglednienia ruchu pasazeréw w pionie, minimalizacji
wpltywu na nieruchomos$ci i usprawnienia projektu stacji. Tabela 4 poréwnuje typ peronu kazdej
stacji, lokalizacje opracowang podczas Badania PEL i CE oraz przedstawia uzasadnienie tej zmiany.
Perony moga by¢ boczne lub Srodkowe, przy czym Srodkowy jest zwykle preferowany ze wzgledu na
wydajnos¢ przestrzenng i operacyjna.
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Tabela 4 Podsumowanie zmian stacji miedzy Badaniem PEL a CE

NAZWA STACJI

PEL -
TYP/LOKALIZAC)
A PERONU NA
STACJI

CE - TYP STACJI/
LOKALIZACJA

UZASADNIENIE ZMIANY
MIEDZY PEL | CE

BROOKLYN ARMY

Nie okreslono lokalizacji

Boczny/Zachodnia

Zapewnienie

Ave

TERMINAL strona 2nd Ave, pomiedzy funkcjonalnego
59th i 63rd Street zaplecza operacyjnego i
bocznicy z dobrym
potaczeniem z ulicami
4TH AVE Boczny/Na zachéd od 5th Srodkowy/Zachodnia Aby zmniejszy¢ liczbe
Ave strona 5th Ave wind
8TH AVE Boczny/pod 8th Ave Boczny/Wschodnia Aby uniknaé przebudowy
strona 8th Ave mostu 8th Ave i tunelu
kolejowego linii N.
NEW UTRECHT AVE Boczny/Zachodnia Boczny/Zachodnia Perony przesuniete o 70
strona 14th strona 14th stép (21 m) na zachod
Ave Ave od 14th Ave, aby
umozliwi¢ ruch pionowy
pasazeréw
MCDONALD AVE Boczny/pod McDonald Boczny/Na wschéd od Perony przesuniete o

McDonald Ave

70 stép (21 m) na
wschod od McDonald
Ave, aby umozliwié
ruch pionowy
pasazeréw

EAST 16TH ST

Boczny/Na wschéd od
linii NYCT B/Q

Boczny/Na wschéd od
16th St

Ograniczenia
wynikajgce z praw do
nieruchomosci
wymagajag przesuniecia
peronéw na wschod

FLATBUSH-NOSTRAND
AVE

Boczny/Na zachéd od
Nostrand Ave

Boczny/Na zachéd od
Nostrand Ave

Perony przesuniete o 70
stop (21 m) na zachéd
od Nostrand Ave, aby
umozliwi¢ ruch pionowy
pasazeréow

powyzej Remsen

Ave

UTICA AVE Boczny/Na zachéd od i | Srodkowy/Na wschéd i Lepsza funkcjonalnosé
powyzej Utica Ave powyzej Utica Ave przy istniejacej
geomettrii toréw i
lokalizacji szybu windy
REMSEN AVE Boczny/Na potudnie od i Srodkowy/Na poétnoc i Aby uniknaé wptywu

powyzej Remsen
Ave

na budynki
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Myrtle Ave

PEL - UZASADNIENIE ZMIANY
NAZWA STACJI TYP/LOKALIZAC) (L:CE)K;I\_(IZE(-JI-_'IA: W MIEDZY PEL | CE
A PERONU NA
STACJI
LINDEN BLVD Boczny/200 stop (60m) Boczny/Na pétnoc od Peron przesuniety na
na potudnie od Linden Bivd | pétnoc od Linden Blvd w
Linden Blvd celu zapewnienia
potaczenia z ulicg
publiczng
LIVONIA AVE Boczny/Na pétnoc od Boczny/Na pétnoc od Aby uniknaé
linii NYCT 3 i pod Livonia Ave przebudowy
nig istniejgcej stacji
Livonia linii NYCT L
SUTTER AVE Boczny/Na potudnie od Srodkowy/Na potudnie Zmniejszenie liczby
Sutter Ave od Sutter Ave wind przy
jednoczesnym
zachowaniu struktury
Sutter Ave
ATLANTIC AVE Boczny/Na potudnie od Srodkowy/W $rodku Zidentyfikowano
od E. NY Ave East New York mozliwosé budowy
Tunnel stacji w ENY Tunnel.
Peron srodkowy
zmniejszy zakres
potrzebnej
modernizacji tunelu
WILSON AVE Srodkowy/Na potudnie Srodkowy/Na pdétnoc od Peron przesuniety na
od Wilson Ave Wilson Ave pétnoc ze wzgledu na
geometrie torow;
Zmiana na peron
Srodkowy w celu
obnizenia kosztéw.
MYRTLE AVE Boczny/Na pétnoc od Boczny/Na potudnie od Aby unikngé

Cypress Hills
St

negatywnego wptywu na
zabytkowe nieruchomosci
przylegajgce do Myrtle
Ave/Fresh Pond Rd

METROPOLITAN AVE

Boczny/Na potudnie od
Metropolitan

Boczny/Na potudnie od
Metropolitan

Bez zmian

Ave Ave
ELIOT AVE Boczny/Na potudnie od | Srodkowy/Na pétnoc od Peron przesuniety na
i pod Eliot Ave Eliot Ave pétnoc ze wzgledu na

geometrie toréw, a
umieszczenie go na
Srodku zmniejsza
liczbe wind
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PEL - UZASADNIENIE ZMIANY
NAZWA STACJI TYP/LOKALIZAC) ECEKEIZE&IA: W MIEDZY PEL | CE
A PERONU NA
STACJI
GRAND AVE Boczny/Na pétnoc od i Srodkowy/Na potudnie Peron na Srodku
pod Grand Ave od i pod Grand Ave oszczedza na
pionowym ruchu
pasazerow;
przeniesienie na
potudnie minimalizuje
negatywny wptyw na
nieruchomosci.
ROOSEVELT AVE Srodkowy/Na potudnie Srodkowy/Na potudnie Bez zmian
od Roosevelt od Roosevelt
Ave Ave

5.3.4 Lokalizacje podstacji trakcyjnych (TPSS)

System LRT bytby zasilany elektrycznie i wymagatby podstacji trakcyjnych do przeksztatcenia
zasilania elektrycznego z gtéwnego zrodta zasilania (Con Edison). W Badaniu PEL zidentyfikowano 16
lokalizacji TPSS wzdtuz linii IBX, z ktorych 11 znajduje sie w obrebie istniejacego torowiska, a cztery
wymagatyby nabycia nieruchomosci poza torowiskiem. Podczas CE lokalizacje te ponownie oceniono
w oparciu o nastepujace kryteria: odlegtosé miedzy sasiadujgcymi podstacjami, dostep do podstacji z
ulicy, dostep do sieci trakcyjnej (OCS) i toréw, wplyw na wyglad, wymagania konserwacyjne, wplyw na
nieruchomosci, projekt architektoniczny, zgodnos¢ z wymogami technicznymi, konfiguracja systemu,
priorytety bezpieczehstwa, wtasnos¢ i zagospodarowanie terenu. Ogélnie, na potrzeby tej oceny
przyjeto, ze podstacje powinny by¢ rozmieszczone mniej wiecej co mile (ok. 1,6 km) wzdtuz korytarza,
a jedna na kazdym koncu linii.

llustracja 6 przedstawia przeglad proponowanych lokalizacji TPSS.
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[lustracja 6 Proponowane lokalizacje TPSS
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5.3.5 Modyfikacje obiektow

Na etapie inzynierii koncepcyjnej oceniono wszystkie 87 obiektow, ktére obecnie przecinajg korytarz
IBX, aby okreslic, czy przestrzenie istniejgce pod i nad tymi obiektami sg wystarczajace, aby
pomiesci¢ kolejke IBX. W ramach tej oceny uwzgledniono nastepujgce dane wejSciowe:

> Struktury nadziemne i podziemne: Modyfikacje mostow nadziemnych miatyby
prawdopodobnie wiekszy negatywny wptyw na lokalng sieé¢ drog w dzielnicach Brooklyn i
Queens i bytyby trudniejsze konstrukcyjnie niz obiekty podziemne.

> Wiasnosé: Mogg obowigzywaé dodatkowe wymogi zatwierdzania, w zaleznosci od
wiasnoSci kazdej struktury.

> Istniejacy uktad torow: Mozna go wykorzystaé do identyfikacji wszelkich przypadkow
niespetniania norm (tj. niedostatecznych przeswitow), ktére mogg oznaczaé koniecznosé
modyfikacji.

> Proponowany uktad toréw: Odzwierciedla wytgcznie potrzeby projektu IBX.

> Dostepna przestrzen w ptaszczyznie poziomej: Dane o istniejgcej przestrzeni sg
oparte na pomiarach terenowych; jest to wstepny szacunek sytuacji faktyczne,j.

> Dostepna przestrzen w ptaszczyznie pionowej: Dane o istniejgcej przestrzeni sg
oparte na pomiarach terenowych; jest to wstepny szacunek sytuacji faktyczne,j.

Podsumowujgc, 23 mosty/struktury nadziemne i 16 mostow ponizej poziomu ulicy z fgcznej liczby 87
mostow/struktur wymagatoby modyfikacji w celu dostosowania do projektu IBX. Siedem (7) mostow
ponizej poziomu ulicy wymagatoby uzupetnienia o nowe struktury rownolegle do istniejgcych. East
New York Tunnel bytby zmodernizowany, aby pomiesci¢ pociggi pasazerskie IBX i pociagi towarowe
na osobnych torach. W poréwnaniu z szacunkami PEL, dopracowany uktad koncepcyjny wyeliminowat
15 wczesniej zidentyfikowanych przebudéw mostow nad poziomem ulicy i 1 rozbudowe mostu pod
poziomem ulicy oraz zidentyfikowat dodatkowe 2 przebudowy mostow nad poziomem ulicy i trzy
rozbudowy mostéw pod poziomem ulicy. Ogblnie rzecz biorgc, dopracowany projekt IBX zmniejszyt
liczbe mostow/struktur do przebudowy z 57 do 46.

5.4 ALTERNATYWY, KTORE MAJA ZOSTAC OCENIONE NA ETAPIE DEIS

Na etapie DEIS ocenione zostang: wariant bez podejmowania zadnych dziatan i wariant dziatania dla
14-milowego systemu LRT. Ponizej znajduje sie opis kazdego z wariantow.

5.4.1 Wariant niepodejmowania dziatan

Wariant niepodejmowania zadnych dziatan zachowatby istniejgca sie¢ komunikacyjna i zatwierdzone
projekty na obszarze Badania IBX, udokumentowane w Programie Poprawy Transportu (TIP) na lata
fiskalne 2020-2024, przyjetym przez Metropolitalng Rade Transportu Nowego Jorku, Metropolitalng
Organizacje Planowania (MPO) dla Brooklynu i Queens. Tabela 5 przedstawia liste zatwierdzonych
projektow w badanym obszarze zawartych w TIP. Wariant zaktadajacy niepodejmowanie zadnych
dziatan stuzy jako punkt odniesienia do poréwnania ze wszystkimi innymi alternatywami.
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Tabela 5 Lista projektéw w wariancie niepodejmowania dziatan

PROJEKT OPIS LOKALIZACJA
Odbudowa wiaduktu Owls | Remont w celu wydtuzenia okresu uzytkowania Od 61st Street do Belt Parkway,
Head Bay Ridge.

HOV Land na Gowanus
Droga ekspresowa

Kontynuacja jako pas ruchu
dla samochodéw z wieksza liczba pasazeréw

Od mostu Verrazzano Narrows
Bridge do tunelu Hugh L. Carey
Tunnel

Wymiana mostu na
Fort Hamilton Parkway
nad Gowanus

Droga ekspresowa

Wymiana mostu w celu poprawy
niedociggnie¢ konstrukcyjnych, wydtuzenie
okresu uzytkowania i poprawy bezpieczenstwa

Fort Hamilton Parkway przy
Gowanus Expressway

Gowanus Expressway
Remont naprawczy i
konserwacja wiaduktu

Naprawy i malowanie stali w celu przedtuzenia
okresu uzytkowania

Od tunelu Hugh L. Carey do 65tn
Street.

Schenck Avenue

pieszych i naprawa jezdni

Przebudowa Projekt konserwacji stanu dobrego utrzymania Flushing Avenue do Gates Avenue
Wyckoff Avenue
Przebudowa Nowe krawezniki, zmiana potozenia przejscia dla | Jamaica Avenue do Flatlands

Avenue

Przebudowa mostu 5tn
Avenue Bridge

Doprowadzenie do stanu dobrego utrzymania

Nad liniami MTA Bay Ridge
Branch i Sea Beach

Instalacja stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych

Wzdtuz paséw wibracyjnych na jezdni i w garazach
parkingowych

W catym miescie

Poprawa bezpieczenstwa
pieszych w potudniowym
Brooklynie

Ulepszenia chodnikéw i jezdni

Rézne

Poprawa bezpieczenstwa i
funkcjonalnosci Jackie
Robinson Parkway

Poprawa przydziatu paséw ruchu na parkingu w
kierunku zachodnim i zapewnienie 2 pasoéw ruchu
w kierunku wschodnim na tej drodze.

Miedzy Jamaica Avenue i Highland
Boulevard

Potudniowy Brooklyn
Autobusy Crosstown
Select

Wdrozenie autobuséw Select w celu skrocenia
czasu podrozy

Cropsey Avenue/37t Street do
Pennsylvania Ave. i Seaview
Ave.

Poprawa bezpieczenstwa
pieszych na Queens Blvd
(faza 1i2)

Rozbudowa chodnikéw i Sciezek dla pieszych;
instalacja wniesionych Sciezek rowerowych,
oSwietlenia i terenéw zielonych.

Roosevelt Avenue do Eliot Avenue

Woodhaven Boulevard
Ulepszenia dla autobusow
Select

Budowa przystankoéw na Srodku jezdni i
poszerzenie wysepek autobusowych

Od Beach 116t Street /
Rockaway Beach Boulevard do
61st Street / 39w Avenue.

Zarzadzanie
zapotrzebowaniem na
transport na Long Island
Expressway

Zwiekszenie mobilnosci i niezawodnosci

Tunel Midtown do Main Street,
Flushing

Rozbudowa
Brooklyn Yards

Zmiana warunkéw zabudowy umozliwiajgca
inwestycje o powierzchni 335 000 stép
kwadratowych, w tym 270 000 stép
kwadratowych na mieszkania i 64 000 stop
kwadratowych powierzchni handlowej nad
torami kolejowymi.

Nad torami kolejowymi Bay Ridge
Branch, mniej wiecej

0d 14t do 16th Avenue i 59th do 61st.
Streets

Zrédka: New York Metropolitan Transportation Council. TIP Subregional Project Listings Update — New York City 2023 — 2027 Project Listing. Dostepne
online: Federal Fiscal Years 2023-2027 (FFYs) Transportation Improvement Program (TIP) (nymtc.org).. Czerwiec 2024 r. New York City Department

of City Planning. Zoning Application Portal. Dostepne online: https://zap.planning.nyc.gov/projects. Dostep: 29 lipca 2024 r.
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5.4.2 Wariant zaktadajacy dziatanie - LRT
LRT zostata wybrana jako preferowany rodzaj transportu w projekcie IBX i bedzie dziata¢ giéwnie w

14-milowym odcinku torowiska kolei towarowej od Sunset Park na Brooklynie na potudniowym
krancu torowiska do Roosevelt Avenue w Jackson Heights w Queens na p6tnocnym krancu korytarza.
LTR IBX bedzie obstugiwaé¢ 19 stacji. Projekt zaktada dziatanie w godzinach szczytu i poza szczytem,
siedem dni w tygodniu, przez catg dobe.
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6 Proces oceny oddzialywania na srodowisko

Proces oceny oddziatywania na Srodowisko obejmuje nastepujgce kluczowe etapy:

»  Spotkania dotyczace zakresu (w tym publiczne)
»  Wersja robocza raportu oceny oddziatywania na Srodowisko (DEIS) i przestuchania publiczne
»  KonAcowy raport oceny oddziatywania na Srodowisko (FEIS)

6.1 ZAKRES OCENY

OkreSlanie zakresu oceny jest wczesnym i otwartym procesem, w ktoérym spoteczenstwo i agencje
moga wniesSé wkitad w zakres oceny, czyli zakres zagadnien, ktére nalezy uwzgledni¢ w DEIS. Dane z
etapu ustalania zakresu oceny pomogg okresli¢ rozmiar analizy Srodowiskowej, ktérg nalezy
przeprowadzi¢. Postuzy rowniez do zidentyfikowania i eliminacji z dalszych badan kwestii, ktore nie
sg wazne lub zostaty uwzglednione we wczesniejszych badaniach. Potwierdzi rowniez alternatywy
uznane za niewykonalne, a zatem wyeliminowane z dalszych rozwazah na etapach wykonalnosci i
PEL projektu.

Okreslanie zakresu oceny oddziatywania na Srodowisko sktada sie z nastepujacych kluczowych etapéw:

» Zaproszenie zaangazowanych i zainteresowanych agencji, opinii publicznej i interesariuszy do
zgtaszania uwag na temat zakresu projektu, w tym celu i potrzeb, rozwazanych alternatyw,
kluczowych ocenianych kwestii i metodologii oceny.

» Potgczenie wczesSniejszych decyzji planistycznych z aktualnym stanem projektu.

» Odniesienie sie do uwag agencji i zainteresowanych stron dotyczacych wersji roboczej dokumentu
okreslajgcego zakres oceny i uwzglednienie odpowiedzi w ostatecznej wersji.

» OkreSlenie zakresu oceny i przedmiotéw obaw, ktére zostang przeanalizowane w DEIS.

6.2 WERSJA ROBOCZA | OSTATECZNA RAPORTU OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Po okreSleniu zakresu oceny zostanie przygotowany DEIS w celu ustalenia potencjalnych
negatywnych skutkéw i korzysci projektu IBX. DEIS:

»  Opisze przyczyne, potrzebe; cele dtugo- i krotkoterminowe IBX.
»  Opisze Proponowany Projekt.

»  Zidentyfikuje rozsadny zakres rozwigzan alternatywnych do oceny w DEIS i wszelkie rozwigzania
alternatywne wyeliminowane z dalszego rozwazania.

»  Omoéwi skutki projektu dla Srodowiska.

»  Oceni spoteczne, ekonomiczne i Srodowiskowe konsekwencje rozsagdnego zakresu alternatyw, w
tym Proponowanego Projektu.

»  Okresli wszelkie Srodki tagodzgce wptyw na Srodowisko, jesli analiza uzna je za zasadne.
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Raport DEIS zostanie udostepniony opinii publicznej i agencjom w ciggu 30-dniowego okresu
przegladu. W tym czasie odbeda sie publiczne przestuchania w celu przedstawienia wynikéw DEIS, a
wszystkie uwagi zgtoszone w okresie publicznego komentowania zostang formalnie zarejestrowane.

FEIS, czyli wersja ostateczna, bedzie odpowiedzia na komentarze na temat DEIS i okresli
Proponowany Projekt, ustalenia Srodowiskowe i proponowane Srodki tagodzace wptyw na
Srodowisko, jesli zostang uznane je za zasadne.

Ocena oddziatywania na Srodowisko zostanie przeprowadzona w taki sposéb, ze wszystkie
zaangazowane agencje bedg wspotpracowaé w zintegrowanym procesie w celu rozwazenia
rozmaitych interesoéw i obaw.

6.3 RAMY | ZAKRES ANALIZY SRODOWISKOWEJ

W tym rozdziale opisano ramy analizy technicznej DEIS i okreSlono nastepujace lata analizy dla
Proponowanego Projektu: 2035 i 2050 (horyzont - jest to ostatni rok prognozy, dla ktérego dane sa
obecnie dostepne do celéw planowania dtugoterminowego).

DEIS udokumentuje Srodowisko, na ktére wplynie projekt i charakter tego oddziatywania w
przysztosci, przy realizacji Proponowanego Projektu i bez niego, w odniesieniu do nastepujgcych
kryteriéw: uzytkowanie gruntéw, zagospodarowanie przestrzenne i polityka publiczna, obiekty i ustugi
komunalne, transport, warunki spoteczno-ekonomiczne, otwarta przestrzen, zasoby wizualne i
estetyczne, koniecznos¢ przeprowadzek i relokacji, zasoby historyczne i kulturowe, jakoS¢ powietrza i
emisje gazéw cieplarnianych (GHG), hatas i drgania, infrastruktura i energia, materiaty skazone,
zasoby naturalne, jednolitoSé strefy przybrzeznej, bezpieczenstwo, sprawiedliwosé Srodowiskowa,
skutki skumulowane i budowa. Ocenione zostang zar6éwno oddziatywania dtugoterminowe
(operacyjne), jak i krétkoterminowe (zwigzane z budowsg).

6.3.1 Uzytkowanie gruntow, zagospodarowanie przestrzenne i polityka publiczna

Ten rozdziat analizuje potencjalny wptyw Proponowanego Projektu na uzytkowanie gruntow,
zagospodarowanie przestrzenne i polityke publiczna. Analiza bedzie opisywaé uzytkowanie gruntow,
przepisy dotyczace zagospodarowania przestrzennego i obowigzujgce zasady w odniesieniu do
obszaru badania, a takze oceni potencjalny wptyw uzytkowania gruntéw oraz zgodnos$¢ z przepisami i
zasadami zagospodarowania przestrzennego.

Uzytkowanie gruntéw odnosi sie do dziatalnosci, ktéra ma miejsce na nich i w obrebie umieszczonych
tam obiektéw. Rodzaje uzytkowania obejmujg budynki mieszkalne, handlowe, komercyjne,
przemystowe, pustostany i parki. Zgodnie z Podrecznikiem technicznym CEQR, ustalenie obszaru
badan uzytkowania gruntéw i zagospodarowania przestrzennego jest zalezne od rodzaju i rozmiaru
Proponowanego Projektu, lokalizacji i otoczenia obszaru, na ktory projekt moze mieé¢ wptyw; oraz
innych czynnikéw, takich jak naturalne i stworzone przez cztowieka granice geograficzne.
Uzytkowanie gruntéw na badanym obszarze zostanie okreSlone na podstawie przegladu danych z
Primary Land Use Tax Lot Output (PLUTO) Wydziatu Planowania Urbanistycznego Miasta Nowy Jork
(NYCDCP).

Uchwata o zagospodarowaniu przestrzennym miasta Nowy Jork (ZR) okreSla przeznaczenie, gestosc i
mase zabudowy w miesScie. ZR jest podzielony na dwie czeSci: tekst zagospodarowania
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ustanawia dystrykty zagospodarowania przestrzennego w miescie Nowy Jork i dyktuje przepisy
dotyczace zagospodarowania przestrzennego regulujgce uzytkowanie gruntdéw i rozwéj, podczas gdy
mapy zagospodarowania przestrzennego pokazujg granice dystryktdw zagospodarowania
przestrzennego miasta. Oznaczenia zasad zagospodarowania przestrzennego na badanym obszarze
zostang okreslone na podstawie przegladu map stref NYCDCP oraz przeglagdu online uchwat miasta
W sprawie zagospodarowania przestrzennego.

Na dopuszczalne uzytkowanie gruntéw na terenie projektu mogag mie¢ wptyw r6zne polityki publiczne.
Oficjalnie przyjete i ogtoszone polityki publiczne rowniez opisujg zamierzone przeznaczenie obszaru
lub okreslonych miejsc w mieScie. Niektore polityki publiczne majg status regulacyjny, inne opisuja
ogblne cele, ktére moga pomoc w okresleniu istniejgcego i przysztego kontekstu uzytkowania
gruntéw i zagospodarowania przestrzennego danego obszaru. Polityki mogg réwniez zmieniaé sie w
czasie, dla odzwierciedlenia zmiennych potrzeb Miasta, okreslonych przez mianowanych i wybranych
urzednikéw oraz ogot spoteczenstwa. DEIS bedzie zawiera¢ analize wptywu opcji niepodejmowania
zadnych dziatan i Proponowanego Projektu na uzytkowanie gruntéw, zagospodarowanie przestrzenne
i polityke publiczna.

6.3.2 Obiekty i ustugi komunalne
Ten rozdziat oceni, czy Proponowany Projekt bedzie miat fizyczny wplyw na jakiekolwiek zasoby

spotecznosci lub spowoduje ich przemieszczenie, zwiekszy liczbe mieszkancow, bedzie miat
jakikolwiek wplyw na szkoty publiczne, placéwki opieki zdrowotnej, finansowane ze Srodkéw
publicznych grupowe programy przedszkolne, biblioteki, lokalng policje i straz pozarna. DEIS bedzie
zawieraé analize wariantéw niepodejmowania dziatan i dziatan alternatywnych w odniesieniu do
obiektow i ustug komunalnych.

6.3.3 Transport
Proponowany Projekt stanowi inwestycje w infrastrukture komunikacyjng, ktéra spowoduje

zmniejszenie liczby prywatnych przejazdéw samochodem i poprawi warunki transportu. Rozdziat
oceni przewidywane skutki Proponowanego Projektu dla lokalnych drég i skrzyzowan oraz
zidentyfikuje wptyw projektu na istniejaca sie¢ réznych Srodkéw transportu. Prognozowana liczba
pasazeréw IBX (modelowana przez MTA) bedzie podstawg do przewidywania liczby przejazdoéw
wedtug Srodka transportu dla wszystkich analizowanych godzin szczytu. Po ocenie liczby przejazdow z
podziatem na $Srodki transportu moze byé konieczna dalsza analiza uwzgledniajgca progi
przesiewowe CEQR. Oczekuje sie, ze konieczne beda blizsze szczegdty przejazddw (ij. przypisanie
przejazdéw dla kazdego Srodka transportu do konkretnych chodnikéw, ustug tranzytowych itp.) dla
obszaréw dla pieszych i technicznych obszaréw komunikacyjnych. Przeglady i analizy odbedg sie
zgodnie z wytycznymi CEQR, a metodologia badania ruchu i wyniki analizy zostang skoordynowane z
Wydziatem Transportu Miasta Nowy Jork. DEIS bedzie zawieraé analize wptywu wariantéw
zakfadajacych niepodejmowanie dziatan i wariantow dziatafi alternatywnych na istniejace drogi,
infrastrukture dla pieszych, przystanki komunikacji publicznej i linie metra.

6.3.4 Warunki spoteczno-ekonomiczne
Zgodnie z podrecznikiem technicznym CEQR istnieje szeS¢ (6) kryteriow okreslajacych czy wymagana
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»  Przesiedlenie mieszkancow

»  Przeniesienie miejsc pracy ponad 100 pracownikéw.

»  Przeniesienie firm

»  Nowe inwestycje znacznie r6znigce sie od istniejgcych sposobdéw uzytkowania gruntow.
»  Nowe lub ulepszone inwestycje handlu detalicznego.

»  Wptyw na konkretna branze.

Chociaz nie oczekuje sig, ze Proponowany Projekt wptynie na ktores z powyzszych szesciu kryteriow,
DEIS obejmie dalszg analize w celu weryfikacji tego przypuszczenia. W przypadku ustalenia wptywu
na jedno lub wiecej z powyzszych szesSciu kryteriow, moze byé wymagana dalsza ocena spoteczno-
ekonomiczna.

Ten rozdziat okresli rowniez nabycia nieruchomosci niezbedne do realizacji Proponowanego Projektu,
w tym stacji, podstacji, OFSY, mediow i odstepow. Jesli nieruchomos$é jest nabywana w mys| ustawy o
przymusowym przejeciu (NYS Eminent Domain Procedure Law, EDPL), a przejecie terenu bedzie
wieksze niz minimalne, wymagane bedzie publiczne przestuchanie. Zgodnie z Sekcjg 206(C) EDPL, w
tym celu mozna wykorzystaé przestuchanie publiczne przeprowadzone w ramach procesu przegladu
oddziatywania na Srodowisko. Przygotowanie dokumentéw nabycia nieruchomos$ci spetniajgcych
wymogi EDPL zostanie zamieszczone w dodatku. DEIS bedzie zawiera¢ analize wplywu wariantu
niepodejmowania dziatan i wariantéw dziatan na przeprowadzki i relokacje.

6.3.5 Otwarta przestrzen
Otwarta przestrzen jest definiowana jako publiczny lub prywatny teren, publicznie dostepny i

dziatajgcy, funkcjonujacy lub dostepny do rekreacji, zabawy lub sportu, lub odtogowany w celu
ochrony i/lub poprawy Srodowiska naturalnego. W sasiedztwie torowiska IBX zostana
zidentyfikowane tereny rekreacyjne i otwarta przestrzen, a przeprowadzona ocena ustali, czy
Proponowany Projekt spowodowatby utrate mozliwosci rekreacyjnych lub zmniejszenie otwartej
przestrzeni. Wptyw moze by¢ bezposredni, wynikajgcy z eliminacji lub zmiany otwartej przestrzeni lub
terendw rekreacyjnych, lub posredni, wynikajgcy z przeciagzenia tych zasobéw. DEIS bedzie zawieraé
analize wptywu wariantéw niepodejmowania dziatan i dziatan alternatywnych na otwarta przestrzen.
W razie potrzeby okreSlone zostang Srodki majace na celu unikniecie, minimalizacje i ztagodzenie
wptywu na otwartg przestrzen i tereny rekreacyjne.

6.3.6 Zasoby wizualne i estetyczne

Ocena wptywu na zasoby wizualne i estetyczne zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem
wytycznych zawartych w dokumencie Departamentu Ochrony Srodowiska Stanu Nowy Jork DEP-00-2:
Assessing and Mitigating Visual and Aesthetic Impacts , U.S. Department of Transportation
Guidelines for the Visual Impact Assessment of Highway Projects oraz Rozdziat 10, Urban Design
and Visual Resources, Podrecznika Technicznego CEQR. Analiza udokumentuje wizualny charakter
badanego obszaru, zidentyfikuje kluczowe widoki i zasoby estetyczne, zdefiniuje cechy ogladajgcych,
oceni jako$¢ wizualng badanego obszaru i zmiany w charakterze wizualnym, ktére spowodowatby
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przyjemnoSé czerpang z okreslonych zasobdw wizualnych i estetycznych. Analiza wizualna skupi sie

na lokalizacjach, w ktoérych ulepszenia bedg widoczne z miejsc otaczajgcych istniejace torowisko.
DEIS bedzie zawiera¢ analize wptywu wariantow niepodejmowania dziatan i dziatan alternatywnych
na zasoby wizualne i estetyczne. W razie potrzeby okreSlone zostang Srodki majace na celu
unikniecie, minimalizacje lub ztagodzenie w inny sposéb skutkéw wizualnych i estetycznych
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6.3.7 Zasoby historyczne i kulturowe

Ten rozdziat przeanalizuje potencjalny wpltyw Proponowanego Projektu na obiekty historyczne na
badanym obszarze. Analiza zasobdw historycznych i kulturowych zostanie przygotowana zgodnie ze
Stanowa Ustawg o Ochronie Zabytkéw z 1980 r. (SHPA), sekcja 14.09 Ustawy o parkach, rekreacji i
ochronie zabytkéw (PRHPL). Sekcja 14.09 wymaga, aby agencje stanowe konsultowaty sie z
komisarzem, jesli wydaje sie, ze jakikolwiek planowany projekt spowoduje lub moze spowodowaé
jakakolwiek zmiane, korzystng lub niekorzystna, w jakosSci jakiegokolwiek obiektu o znaczeniu
historycznym, architektonicznym, archeologicznym lub kulturowym, wymienionym w Krajowym
Rejestrze Obiektéw Historycznych lub obiektu wymienionego w Stanowym Rejestrze Obiektow
Historycznych, lub ktéry zostat uznany przez komisarza za kwalifikujacy sie do umieszczenia w
Stanowym Rejestrze Obiektéw Historycznych. Wymaga od agencji stanowych, w najszerszym
mozliwym zakresie, zgodnie z innymi przepisami prawa, unikania lub tagodzenia niekorzystnego
wptywu na takie obiekty, petnego zbadania wszystkich wykonalnych i rozwaznych alternatyw oraz
odpowiedniego rozwazenia wykonalnych i rozwaznych planéw, ktére pozwolityby unikngé lub
ztagodzié niekorzystny wplyw na takie obiekty.

Wymaganym krokiem procesu okreslonego w sekcji 14.09 jest identyfikacja obszaru oddziatywania
projektu. Obszar oddziatywania projektu jest zdefiniowany w przepisach stanowych jako ,obszar
geograficzny lub obszary, na ktoérych proponowane przedsiewziecie moze spowodowaé jakakolwiek
zmiane, korzystng lub niekorzystng, w charakterze lub uzytkowaniu kwalifikujgcego sie Iub
zarejestrowanego obiektu”. Obszary oddziatywania projektu w aspektach archeologicznych i
historyczno-architektonicznych zostang wyznaczone w celu rozwazenia potencjalnego wptywu
Proponowanego Projektu na te typy zasobow.

6.3.7.1 Zasoby architektoniczne
Obszary oddziatywania projektu w aspektach archeologicznych i historyczno-architektonicznych

obejmujg wszystkie obszary, w ktérych dziatanie moze spowodowaé zmiany w gruncie lub obiektach i
ich uzytkowaniu, w tym obszar naruszenia gruntu spowodowanego przez projekt oraz lokalizacje, z
ktérych elementy przedsiewziecia mogg byé widoczne.

Zgodnie z wytycznymi Podrecznika technicznego CEQR obszary badan zasob6w historycznych sg na
0g6t definiowane jako teren projektu plus promieft 400 stép (120m) wokét Proponowanego Projektu.
W zwigzku z tym obszar badan o szerokosci 400 stop jest odpowiedni do oceny potencjalnego
bezposredniego wptywu Proponowanego Projektu.

6.3.7.2 Zasoby archeologiczne
Zasoby archeologiczne odnoszg sie do bezposrednich skutkéw naruszenia podpowierzchniowego
wczesniej nienaruszonych gleb lub minimalnie naruszonych gleb zwigzanych z realizacjg projektu.
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Dbszme AOSEIRYIG ek RIQISIHORA aspekcie archeologicznym obejmuje dwa wymiary: poziomy obszar
oddziatywania projektu, ktory jest obrysem proponowanego naruszenia gruntu; oraz pionowy obszar
oddziatywania projektu, czyli gtebokosé, do ktérej przewiduje sie potencjalne naruszenie gruntu.

W ramach analizy projektu przeprowadzone zostanie badanie archeologiczne Fazy 1A w celu
okreslenia potencjalnego wptywu na zasoby archeologiczne spowodowanego naruszeniem gruntu.

Nalezy zauwazyé, ze choé opisana powyzej analiza jest zasadniczo zgodna z wymogami Sekcji 106
Krajowej Ustawy o Ochronie Zabytkéw (NHPA), wymagana bedzie dodatkowa koordynacja z Komisjg
Ochrony Prominentnych Obiektéw NYC (LPC) i Biurem Ochrony Zabytkéw Stanu Nowy Jork (SHPO) w
celu zapewnienia przysztej zgodnosci z NEPA.Dokument okreslajacy zakres SEQRA

6.3.8 Jakos¢ powietrza i emisje gazow cieplarnianych
Oczekuje sie, ze Proponowany Projekt bedzie zasilany elektrycznie i zmniejszy liczbe mil

przejechanych przez samochody (VMT), a tym samym bedzie miat pozytywny wplyw na jakos$é
powietrza w okolicy. Ten rozdziat przeanalizuje potencjalny wptyw dtugoterminowej eksploataciji
Proponowanego Projektu na jako$¢ powietrza. Ocena jakoSci powietrza okreSla, czy Proponowany
Projekt wptynie na jako$é otaczajgcego powietrza.

Zrodta zanieczyszczen, ktoére moga wplywaé na jakoS¢ powietrza, obejmujg Zrédta mobilne i
stacjonarne. Zrédta mobilne sg zwiazane z ruchem pojazdéw lub innymi ruchomymi zrédtami, takimi
jak samochody, samoloty, pociagi lub todzie. Zrodta mobilne sa zazwyczaj powiazane z projektami,
ktore zwiekszajg liczbe pojazdow na danym obszarze lub ,zmieniajg organizacje ruchu poprzez
przekierowanie pojazdow”. Zrodta stacjonarne to zanieczyszczenia, ktore sa state w danej lokalizacji i
mogg obejmowacé ,szyby wydechowe systemoOw ogrzewania, cieptej wody, wentylacji i klimatyzacji
(HVAC) budynku”, a takze procesy produkcyjne lub przemystowe.

IBX bedzie miat pozytywny wptyw na jakos§é powietrza w okolicy, natomiast OFSY i potencjalne zmiany
na drogach moga potencjalnie wptynaé na jakosci powietrza w okolicy. Zostanie przeprowadzona
analiza Srednioskalowa w celu iloSciowego okreslenia ogdlnego wptywu emisji z réznych wariantéw
projektu, a analiza mikroskalowa postuzy do okreSlenia wptywu projektu na jakoS¢ powietrza w
okolicy. Zostanie przeprowadzona analiza Srednioskalowa w celu iloSciowego okreSlenia ogdlnego
wptywu emisji z réznych wariantéw projektu, a analiza mikroskalowa postuzy do okreSlenia wptywu
projektu na jakoS¢ powietrza w okolicy. W przypadku proponowanej OFSY emisje ze Zrodet
stacjonarnych zostang ocenione przy uzyciu analizy przesiewowej w celu okreSlenia potencjatu
znaczacych stezen zanieczyszczen z systeméw HVAC Proponowanego Projektu.

DEIS bedzie zawiera¢ analize wptywu niepodejmowania dziatan i wariantu dziatan alternatywnych na
jakos¢ powietrza i emisje gazéw cieplarnianych.

6.3.9 Hafas idrgania

Ten rozdziat oceni potencjalny wptyw hatasu i drgan podczas eksploatacji Proponowanego Projektu.
Badanie zostanie przeprowadzone zgodnie z procedurami oceny wptywu hatasu i drgan systemow
komunikacji FTA opisanymi w Podreczniku oceny wptywu hatasu i drgan systemow komunikacji FTA z
wrzesnia 2018 roku. Dodatkowe obszary, na ktérych spodziewane sg przekierowania ruchu, zostang
ocenione pod katem potencjalnego wptywu hatasu.

Narazenie na hatas podczas eksploatacji linii komunikacji miejskiej zostanie okreslone i ocenione
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DERUMEYRIHoWSRRY BEaBege Egnputerowo modelu przewidywania hatasu Cadna-A. Model Cadna-A
zostat zatwierdzony przez nowojorskie i federalne agencje weryfikacyjne i reprezentuje aktualny stan
wiedzy w zakresie okreSlania narazenia na hatas. OkreSlajgc narazenie na hatas w danej lokalizacji
wrazliwej na hatas, model Cadna-A moze uwzglednia¢ rdézne uksztattowanie terenu, ochrone i
ekranowanie przed hatasem, i uwzglednia poziomy emisji hatasu systeméw komunikacji FTA dla LRT i
pociggdéw towarowych. Ponadto, jesli konieczne sg Srodki ograniczajace hatas, model moze okreslié
skuteczno$¢ ograniczenia hatasu w sasiedztwie nieruchomosci wrazliwych na hatas. Ocena wptywu i
redukcji hatasu i drgan systeméw komunikacji wzdiuz torowiska bedzie sktadaé sie z nastepujgcych
elementéw: wybdr reprezentatywnego miejsca; monitorowanie hatasu i gromadzenie danych,
oszacowanie przysztego hatasu podczas dziatania LRT, oszacowanie przysziego wptywu drgan
podczas dziatania LRT, porownanie pozioméw hatasu i drgan z dziatania systeméw komunikacji z
kryteriami FTA; ocena Dokument okreSlajgcy zakres SEQRA

skutecznosSci potencjalnych Srodkéw zmniejszania hatasu i wibracji, w razie potrzeby; oraz
ukonczenie oceny narazenia na hatas drogowy (nie pochodzacy z komunikacji miejskiej) zgodnie z
procedurg przesiewowg CEQR. W zadnym z miejsc ocenianych pod katem hatasu spowodowanego
ruchem drogowym nie przewiduje sie podwojenia liczby réwnowaznikéw liczby samochodéw
osobowych (PCE), co wymagatoby przeprowadzenia szczegbtowej analizy hatasu spowodowanego
ruchem drogowym.

6.3.10Energia
Ten rozdziat przeanalizuje potencjalny wptyw Proponowanego Projektu na istniejgcg infrastrukture

energetyczng na badanym obszarze. Zgodnie z Podrecznikiem technicznym CEQR, analiza energii
,koncentruje sie na zuzyciu energii przez projekt oraz, w stosownych przypadkach, potencjalnym
wplywie na przesyt energii, ktéry moze wynika¢ z projektu. Ocena obejmuje Zrodta energii zwykle
wykorzystywane w projekcie (klimatyzacja, oSwietlenie itp.) i obejmuje energie elektryczng, paliwa
kopalne (rope, wegiel, gaz itp.), energie jadrowg, energie wodng, a czasami rézne paliwa, takie jak
drewno, odpady state i inne materiaty palne”. Celem analizy jest ustalenie, czy Proponowany Projekt
bedzie miat znaczgcy wptyw na podaz energii oraz zapewnienie, ze miejskie systemy zasilania i
przesytu energii bedg w stanie zaspokoi¢ przyszte zapotrzebowanie. DEIS bedzie zawiera¢ analize
wptywu niepodejmowania dziatan i wariantow dziatan na energie.

6.3.11Zanieczyszczone materiaty
Zostanie przeprowadzona ocena przesiewowa materiatdbw niebezpiecznych w celu zidentyfikowania

miejsc 0 znacznym potencjale oddziatywania Proponowanego Projektu na materiaty niebezpieczne.
Ocena ta bedzie opiera¢ sie na wysokopoziomowej ocenie przesiewowej wykonanej na potrzeby
Badania PEL i skupi sie na skutkach budowy i nabyciach nieruchomosci niezbednych do realizacji
Proponowanego Projektu. Zostanie pozyskana nowa baza danych Srodowiskowych dla miejsc
zlokalizowanych w promieniu 1/8 mili (200m) od Proponowanego Projektu, przejrzane historyczne
mapy Sanborn i przeprowadzony wizualny rekonesans terenu. Badanie bedzie koncentrowa¢ sie na
obszarach, na ktére wpltynie przebieg LRT, proponowane stacje i bocznica/zajezdnia (OFSY). Baza
danych i mapy Sanborn zostana sprawdzone pod katem proponowanych nieruchomosci do nabycia,
a informacje podsumowane w DEIS. DEIS bedzie zawiera¢ analize wptywu niepodejmowania dziatan i
wariantu dziatan alternatywnych na skazone materiaty.

6.3.12Zasoby naturalne
Ocena zasobdéw naturalnych obejmuje wody gruntowe, gleby, elementy geologiczne, naturalne i
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BUNOFRBREIBIYER GZlawiekassiorliska wodne i ladowe oraz obszary dzikiej przyrody. Ocena zasobow
naturalnych udokumentuje istniejgce warunki lub obecno$é nastepujacych elementéw: ekosystemy

lgdowe, ekosystemy wodne, siedliska, tereny podmokte, roslinnosé podwodna, jako$é wody,
niezbedne siedliska ryb oraz narazone i zagrozone gatunki. Ocena zidentyfikowanych zasobow

Dokument okreslajgcy zakres SEQRA

okresli, czy jakiekolwiek zasoby doznajg negatywnych skutkéw, a jesli tak, zostang ustalone Srodki
minimalizacji takich skutkéw. DEIS bedzie zawiera¢ analize wptywu niepodejmowania dziatan i
wariantu dziatan alternatywnych na zasoby naturalne.

6.3.13Zgodnos¢ z przepisami dotyczgcymi strefy przybrzeznej
Czes¢é Proponowanego Projektu znajduje sie w granicach strefy przybrzeznej miasta i w zwigzku z tym
podlega przegladowi pod katem zgodnosci z programem rewitalizacji nabrzezy NYC.

(WRP). WRP zawiera polityki majagce na celu maksymalizacje korzySci ptynacych z rozwoju
gospodarczego, ochrony Srodowiska i publicznego wykorzystania nabrzeza, przy jednoczesnej
minimalizacji sprzecznosci tych celéw.

Formularz oceny zgodnosci z WRP (CAF) zawiera liste polityk WRP i wskazuje, czy Proponowany
Projekt bedzie sprzyjaé danej polityce, szkodzi¢ jej, czy tez dana polityka nie bedzie miafa
zastosowania. CAF zostanie przygotowany w celu zidentyfikowania relewantnych polityk, a dla kazdej
z nich zostanag przygotowane oSwiadczenia oceny zgodnosci. Wypetniony zostanie rowniez arkusz
oceny obszaréw zalewowych (Polityka 6.2). Formularz CAF zostanie ztozony do NYCDCP i
Departamentu Stanu Nowego Jorku do przegladu, a wyniki oceny zostang zestawione w DEIS.

6.3.14 Bezpieczenstwo

Ten rozdziat skupi sie na proponowanych lokalizacjach stacji. Analiza bezpieczefnstwa w
lokalizacjach, na ktére wplynie projekt obejmie trzyletni przeglad wypadkéw o zauwazalnych
regularnosciach w kazdej lokalizacji w istniejacych warunkach. Rozdziat bedzie zawieraé jakoSciowa
ocene oddziatywan zwigzanych z projektem i powigzanym dostepem do niego. Szczegblny nacisk
zostanie potozony na wypadki pieszych i rowerzystow, wraz z potencjalnymi czynnikami
zmniejszajacymi takie typy wypadkoéw. Rozdziat omowi rowniez kwestie bezpieczenstwa zwigzane z
pociggami towarowym w tym zurbanizowanym pasie, a takze obecno$¢ rurociggu paliwowego w
istniejacym torowisku pociggdw towarowych.

6.3.15Sprawiedliwos¢ ekologiczna

Sekcja 7 Ustawy o przywodztwie klimatycznym i ochronie spotecznosci (Climate Leadership and
Community Protection Act, CLCPA) wymaga, aby wszystkie agencje stanowe podejmujgce oficjalne
dziatania unikaly nieproporcjonalnego obcigzania spotecznosSci narazonych (DAC) i priorytetowo
traktowaty redukcje emisji gazéw cieplarnianych (GHG) i wspétzanieczyszcze na tych obszarach.
NDo okreslenia, czy projekt przebiega przez takie narazone spotecznosci lub w ich poblizu oraz do
oceny, czy wywota potencjalne nieproporcjonalne skutki dla tych spotecznosci, zostanie uzyte
narzedzie przesiewowe Disadvantaged Community Assessment Tool (DACAT). Jesli wielkoskalowy
projekt wymagajacy zezwolenia NYSDEC moze stanowié obcigzenie dla DAC, zgodnie z §70-0118
ECL moze byé wymagany raport o istniejgcym obciazeniu, a zgodnie z politykg NYSDEC DEP-24-1
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memaoty@ggg}omregu@l@mieproporcjonalnego obcigzenia i plan zwiekszonego udziatu
spofeczenstwa.

Polityka 29 Komisarza Departamentu Ochrony Srodowiska Stanu Nowy Jork (NYSDEC) (CP-29) zawiera
wytyczne dotyczgce uwzgledniania kwestii sprawiedliwosci Srodowiskowej (EJ) w procesach

Dokument okreslajgcy zakres SEQRA

wydawania pozwolen i SEQRA przez NYSDEC. Przeprowadzony zostanie przeglad sprawiedliwosci
Srodowiskowej w celu ustalenia, czy projekt jest zlokalizowany w Potencjalnym Obszarze
Sprawiedliwosci Srodowiskowej (PEJA) lub w jego poblizu i czy moze mie¢ co najmniej jeden znaczaco
negatywny skutek dla Srodowiska. Jesli wielkoskalowy projekt wymagajacy zezwolenia wydanego
przez NYSDEC moze mie¢ negatywny wplyw na PEJA, zostang ocenione sposoby unikniecia lub
minimalizacji tego wptywu i moze zostaé zalecony plan udziatu spoteczenstwa dla zapewnienia
rzetelnego i istotnego udziatu spotecznego.

6.3.16Skutki posrednie i skumulowane
Ocena skumulowanych skutkdbw zostanie przeprowadzona na poziomie szczegdtowosci

wystarczajgcym dla opinii publicznej i zaangazowanych/zainteresowanych agencji do zrozumienia
korzystnych i/lub negatywnych skutkow budowy Proponowanego Projektu, oprécz uwzglednienia
innych racjonalnie przewidywalnych projektow w badanym obszarze. Ocena skumulowanych skutkéw
bedzie opiera¢ sie na innych osobnych analizach technicznych wspierajagcych DEIS i uwzgledni ich
potgczone skutki.

W przypadku Proponowanego Projektu skutki posrednie lub wtérne mogg wystgpié, jesli nowa linia
komunikacji miejskiej przyciggnie projekty zorientowane na transport publiczny (TOD). Niemniej
jednak, nowa opcja komunikacji miejskiej przedstawiona w niniejszym dokumencie ma na celu
zaspokojenie istniejgcego popytu i znacznego wzrostu, ktéry wedtug prognoz wystgpi na badanym
obszarze, niezaleznie od realizacji tego projektu. Ponadto w ramach projektu nie proponuje sie
zadnych nowych dziatan zwigzanych ze zmiang planu zagospodarowania przestrzennego dla
wspierania TOD. W zwigzku z tym ocena posSredniego wzrostu bedzie przede wszystkim jakosciowa
oceng stopniowego wzrostu, ktéry moze wystgpié w wyniku realizacji Proponowanego Projektu.
Przyktadem potencjalnego TOD moze byé teren Brooklyn Army Terminal (BAT), gdzie uktad obiektu
operacyjnego i zajezdni moze rowniez spowodowac rozwdj transportu publicznego w jakiej$ postaci, a
takze potencjalny TOD przylegajacy do proponowanej stacji przy Atlantic Avenue na Brooklynie.

Petna ocena wptywu wywotanego w ten spos6b wzrostu na spoteczno$é i Srodowisko zostanie
uwzgledniona w DEIS wraz z oceng skumulowanych skutkéw Proponowanego Projektu, w ich
obecnym rozumieniu, oraz innych proponowanych projektéw, ktére zostang zrealizowane w catym
badanym obszarze do przysztego roku projektowego. Obejmie to rozwazenie warunkéw spoteczno-
ekonomicznych, zasobéw kulturowych, wizualnych, transportu, jakoSci powietrza i energii, hatasu i
drgan, materiatdw niebezpiecznych, infrastruktury, zasobéw naturalnych i wptywu prac budowlanych.

6.3.17 Prace budowlane
Przeprowadzona zostanie ocena wptywu prac budowlanych na wymienione dalej zasoby, w tym ocena
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Dokument dotyczacy zakresu SEQRA
przesiewowa transportu, jakosSci powietrza, hatasu, otwartej przestrzeni, warunkdéw spoteczno-

ekonomicznych, obiektéw komunalnych, uzytkowania gruntéw i polityki publicznej, zasobow
historycznych i kulturowych, materiatdw niebezpiecznych, zasoboéw naturalnych oraz infrastruktury
wodno-kanalizacyjnej. Wstepng ocene przeprowadza sie wtedy, gdy spodziewane sg prace
budowlane dtugoterminowe, dtuzsze niz dwa lata lub gdy krétkoterminowe prace budowlane bedg
miaty bezposSredni wptyw na zasoby techniczne. Przewiduje sie ponad 2-letni harmonogram budowy
Proponowanego Projektu, wiec zostanie przeprowadzona ocena wstepna.

Ocena wstepna obejmie krétkoterminowy i tymczasowy wptyw budowy Proponowanego Projektu na
wyzej wymienione zasoby techniczne. Przewiduje sie szczegbtowa ocene transportu, jakosci
powietrza, hatasu i drgan. Szczegdtowa metodologia oceny zostata zestawiona w ponizszych
rozdziatach.

6.3.17.1 Transport
Oczekuje sig, ze realizacja tego projektu bedzie wymagac¢ zamkniecia szeregu jezdni i chodnikow. W

zwigzku z tym przeprowadzona zostanie iloSciowa ocena ruchu drogowego i pieszego w celu
okreslenia przewidywanego obszaru oddziatywania projektu. W oparciu o badania przesiewowe w
celu identyfikacji miejsc, w ktérych wzrost natezenia ruchu drogowego i pieszego przekroczytby progi
CEQR, krytyczne lokalizacje zostang poddane bardziej szczegdtowej analizie w celu iloSciowego
okreslenia przewidywanego wptywu i opracowania elementdéw oceny hatasu i jakosci powietrza.

6.3.17.2 JakoS¢ powietrza
Oczekuje sie, ze realizacja Proponowanego Projektu potrwa ponad dwa lata, a giébwne prace beda

prowadzone blisko siebie, co moze mie¢ wptyw na jakoS¢ powietrza dla wrazliwych mieszkancow
okolicy. Analiza jakoSci powietrza na etapie budowy obejmie przewidywane prace i sprzet pod
wzgledem natezenia, czasu trwania i lokalizacji emisji w stosunku do wrazliwych mieszkancow
okolicy. Jesli przewidywane sg diuzsze przekierowania ruchu w okreSlonym obszarze podczas
budowy, przeprowadzona zostanie analiza Zrédet mobilnych dla pobliskich skrzyzowan drég z
wykorzystaniem informacji uzyskanych z analizie ruchu.

6.3.17.3 Hatasidrgania

Narazenie na hatas budowlany zostanie okreSlone i ocenione przy uzyciu modelu przewidywania
hatasu Cadna-A. Model Cadna-A zostat zatwierdzony przez NYC i federalne agencje weryfikacyjne do
szczegbtowej oceny hatasu budowlanego. Model uwzglednia te same poziomy ciSnienia
akustycznego sprzetu budowlanego, ktére okreslono w rozdziale 22 Podrecznika technicznego NYC
CEQR oraz w modelu RCNM (Roadway Construction Noise Model) Federalnej Administracji Drég
(FHWA). Ponadto ma on kilka zalet w poréwnaniu z RCNM, poniewaz moze uwzgledniaé¢ rézne
warunki terenowe oraz testowac Srodki ograniczenia hatasu w modelu pod katem ich skutecznosci.
Ocena narazenia na hatas zwigzany z pracami budowlanymi jest uzasadniona z nastepujgcych
powodow:

»  Oczekuje sie, ze catkowity czas realizacji Proponowanego Projektu bedzie dtuzszy niz dwa lata;
oraz,

»  Mieszkancy wrazliwi na hatas sg w réznych lokalizacjach w granicach budowy Proponowanego
Projektu.
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W zwiazku z tym przeprowadzona zostanie iloSciowa ocena hatasu budowlanego i drgan zgodnie z
procedurami i kryteriami wplywu opisanymi w rozdziale 7 podrecznika FTA. Kryteria szczegbtowej
analizy hatasu budowlanego FTA zostang wykorzystane do okreSlenia wptywu, a Srodki zmniejszenia
hatasu zostana ocenione i zalecone na podstawie ich skutecznosci akustycznej w celu
wyeliminowania lub znacznego ograniczenia skutkoéw hatasu. Wptyw drgan zostanie oceniony wedtug
kryteribw FTA dotyczgcych uszkodzen spowodowanych drganiami.
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7 Koordynacja agencji

Zgodnie z przepisami

SEQRA przeprowadzony zostanie skoordynowany przeglad w celu

uwzglednienia wszystkich przedmiotow troski i interesow agencji. Wczesne i ciggte zaangazowanie
agencji bedzie miato kluczowe znaczenie dla przejScia Proponowanego Projektu do nastepnej fazy
realizacji. W zwigzku z tym MTA zaprosita lokalne, regionalne, stanowe i federalne agencje
wymienione w Tabeli 6 do udziatu w ocenie oddziatywania na Srodowisko, w roli agencji
zaangazowanych lub zainteresowanych.

7.1 ZAANGAZOWANE | ZAINTERESOWANE AGENCJE

W proces przegladu oddziatywania IBX na Srodowisko beda zaangazowane agencje lokalne,
regionalne, stanowe i federalne. Tabela 6 ponizej identyfikuje te agencje i okreSla, czy sa one
agencjami ,zaangazowanymi” czy ,zainteresowanymi” wedtug SEQRA. Zaangazowana agencja to
agencja nadzorujgca zgodnoS¢ inwestycji z przepisami, zas zainteresowana agencja to agencja

dziatajgca w roli doradcze;.

Tabela 6 Role i obowigzki zaangazowanych i zainteresowanych agencji

Gospodarczego Miasta
Nowy Jork (NYCEDC)

AGENCJA ROLA AGENCJI ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI
Agencje miejskie
Wydziat Planowania Miasta Zaangazowana | Koordynacja zwigzana z okresleniem zgodnoSci z przepisami w
Nowego Jorku (NYCDCP) ramach Lokalnego Programu Rewitalizacji Nabrzezy i procesu
ULURP.
Wydziat Transportu Miasta Nowy| Zaangazowana Koordynacja zwigzana z zatwierdzeniem projektu
Jork (NYCDOT) dopasowania i innych prac w pasie objetym nadzorem NYCDOT.
Korporacja Rozwoju Zaangazowana | Koordynacja projektu prac w Brooklyn Army Terminal.

Wydziat Parkéw i Rekreacji Miasta
Nowy Jork (NYC Parks)

Zainteresowana

Zezwolenia na prace przy drzewach i zezwolenia na wszelkie
prace budowlane na terenie parkéw miasta Nowy Jork (jesli
dotyczy).

Komisja Ochrony Zabytkow
Miasta Nowy Jork (LPC)

Zainteresowana

Agencja doradcza zajmujgca sie dziataniami na lub w poblizu
miejsc o historycznej wartosci architektonicznej lub
archeologicznej.

Wydziat Ochrony Srodowiska
Miasta Nowy Jork (NYCDEP)

Zaangazowana

Przytacza wodno-kanalizacyjne, przeniesienie mediow i
potencjalne pozwolenia dotyczace jakosSci powietrza

Agencje regionalne

Zarzad Portu Nowy Jork i New
Jersey (PANYNJ)

Zainteresowana

Koordynacja projektu, w szczegdlnosci dla bocznicy przy 65t
Street i Cross Harbor Freight Program.

Stanu Nowy Jork (NYSDEC)

Agencje stanowe
Biuro Ochrony Zabytkow Zaangazowana | Koordynacja zwigzana z sekcjg 14.09 Ustawy o Ochronie
Stanu Nowy Jork (SHPO) Zabytkoéw Stanu Nowy Jork.
Departament Ochrony Srodowiska | Zaangazowana Koordynacja zwigzana z SEQRA, Programem Dziedzictwa

Naturalnego i programem Stanowego Systemu Eliminacji
Zanieczyszczen (SPDES).
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Jork (NYSDOT)

AGENCJA ROLA AGENCJI ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI
Wydziat Transportu Stanu Nowy | Zaangazowana | Koordynacja zwigzana z jednolitoScig strefy przybrzeznej i
Jork (NYSDOS) pracg na cmentarzu (Wydziat Cmentarzy)
Wydziat Transportu Stanu Nowy | Zaangazowana Koordynacja zwigzana z zezwoleniami/zatwierdzeniami

projektu i prac budowlanych
w obrebie pasa podlegajacego wtadzy stanu.

Agencje federalne

Federalna Administracja
Transportu (FTA)

Zainteresowana

W razie potrzeby doradztwo w zakresie procesu oceny
oddziatywania na Srodowisko.

Federalna Administracja Drog

Zainteresowana

Koordynacja zwigzana z Cross Harbor Freight Program

(FHWA) (FHWA jest gtéwna agencja federalna dla CHFP)
Federalna Administracja Kolei Zainteresowana| Zwolnienie z wymogow wspoélnego torowiska dla ruchu
(FRA) towarowego/pasazerskiego (< 25 stop

pomiedzy punktami Srodkowymi torow)

Federalna Agencja Zarzadzania
Kryzysowego (FEMA)

Zainteresowana

Koordynacja zwigzana z kwestiami odpornosci Srodowiskowej
i terendéw zalewowych.

Zarzad Transportu Ladowego

Zainteresowana

Koordynacja w zakresie dziatan i nieruchomosci kolei
towarowe;.

Rdzenne

narody i plemiona

Narod Delaware

Zainteresowana

Koordynacja zwigzana z zasobami historycznymi

Plemie Indian Delaware

Zainteresowana

Koordynacja zwigzana z zasobami historycznymi

Narod Indian Shinnecock

Zainteresowana

Koordynacja zwigzana z zasobami historycznymi

Wspélnota Indian Mohikanéw
Stockbridge-Munsee

Zainteresowana

Koordynacja zwigzana z zasobami historycznymi
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8 Mozliwosci zaangazowania spoteczenstwa

Spoteczenstwo bedzie miato mozliwos¢ wniesienia wkiadu w Proponowany Projekt i analizy
Srodowiskowe przed i w trakcie procesu SEQRA, jak wskazano w Tabeli 7..

Tabela 7 Metody poznawania opinii publicznej i wsparcie komunikacyjne

we

METODA WSPARCIE KOMUNIKACYJNE ODBIORCY
Aktualizacje strony internetowej Masowe 0got spoteczenstwa
projektu wiadomosci
e-mail Media
spotecznoscio

Baza danych do kontaktow

Masowe wiadomosci e-mail

Opinia publiczna, interesariusze,
wybrani urzednicy

Domy otwarte

Masowe wiadomosci e-mail
Strona internetowa projektu
Media spotecznoSciowe
Ttumaczenie ustne na miejscu na
jezyk hiszpanski i inne jezyki, w
zaleznosci od potrzeb

0got spoteczenstwa

Wirtualne zaangazowanie

Ulotki

Masowe wiadomosci e-mail
Strona internetowa Projektu
Media spotecznoSciowe
Ttumaczenia w przegladarce

0got spoteczenstwa

Techniczny Komitet Doradczy

Prezentacja i materiaty informacyjne

Interesariusze z agencji

Rada Spotecznosci IBX

Prezentacja i materiaty informacyjne

Wybrani urzednicy, zainteresowane
strony

Publiczne spotkania dotyczace
zakresu oceny

Wymagane publikacje (ENB, gazety)
Ulotki

Masowe wiadomosci e-mail

Strona internetowa Projektu

Media spotecznoSciowe
Ttumaczenie ustne na miejscu na
jezyk hiszpanski i inne jezyki, w
zaleznosci od potrzeb

0got spoteczenstwa

Przestuchania publiczne DEIS

Wymagane publikacje (ENB, gazety)
Ulotki

Masowe wiadomosci e-mail

Strona internetowa Projektu

Media spotecznoSciowe

Reklamy w mediach

Ttumaczenie ustnhe na miejscu na
jezyk hiszpanski i inne jezyki, w
zaleznosci

od potrzeb

0got spoteczenstwa

Spotkania informacyjne dla
wybranych urzednikéw

Pakiet informacyjny

Wybrani urzednicy/interesariusze
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8.1 PUBLIKACJA OGLOSZEN | DOSTEP W INNYCH JEZYKACH

Na wydarzeniach z obecnoScig osobistg beda ttumacze jezyka hiszpanskiego i bedzie mozna
zamoOwi¢ dodatkowe jezyki podczas rejestracji przed spotkaniem. Dodatkowi ttumacze na miejscu
beda zapewniani w miare dostepnosci.

Zawiadomienia o spotkaniach informacyjnych beda publikowane w jezyku angielskim i hiszpanskim
w New York State Environmental Notice Bulletin (Biuletynie Informacji Srodowiskowej stanu Nowy
Jork, ENB) oraz w nastepujacych mediach drukowanych: amNY i Noticia NY (w jezyku hiszpanskim).

8.2 SPOTKANIAW CELU USTALENIA ZAKRESU OCENY

Po opublikowaniu zawiadomienia o dostepnosci (NOA) tej wersji roboczej dokumentu okreslajacego
zakres, odbeda sie dwa spotkania z obecno$cig osobistg dotyczgce ustalania zakresu (jedno na
Brooklynie, jedno w Queens) i jedno wirtualne spotkanie dotyczgce ustalania zakresu (dla tych, ktérzy
nie mogg uczestniczyC osobiscie). Spotkania dotyczgce ustalania zakresu beda miaty forme domu
otwartego, sprzyjajaca korzystaniu ze stanowisk informacyjnych i nieformalnej dyskusji, po ktérej
nastapi bardziej formalna prezentacja i mozliwos¢ przedstawienia ustnych uwag na temat zakresu
EIS przez obywateli i/lub przedstawicieli agencji. Osoby, ktére chcg zabra¢ glos na spotkaniach,
muszg zarejestrowaé sie podczas zapisow. Kazdy, kto potrzebuje specjalnej pomocy, powinien
odwiedzi¢ strone mta.info/IBX przed spotkaniem.. Daty, godziny i lokalizacje tych trzech spotkan sg
podane ponizej:

»  Spotkanie w sprawie ustalania zakresu na Brooklynie odbedzie sie 29 pazZdziernika 2025 r. w
godzinach od 17:30 do 20:00 w Brooklyn College, Whitehead Hall, 2710 Campus Road,
Brooklyn, NY 11210.

»  Spotkanie w sprawie ustalania zakresu w Queens odbedzie sie 6 listopada 2025 r. w godzinach
od 17:30 do 20:00 w Christ the King High School Auditorium, 68-02 Metropolitan Avenue,
Middle Village, Queens, NY 11379.

»  Wirtualne spotkanie w sprawie ustalania zakresu odbedzie sie 12 listopada 2025 r. w godzinach
od 10:00 do 12:00 i od 18:00 do 20:00, zarejestruj sie tutaj: mta.info/IBX.

Publiczne komentarze na temat wersji roboczej dokumentu okreslajacego zakres beda przyjmowane
do 26 listopada 2025 r. Uwagi nalezy przesyta¢é pocztg elektroniczng na adres
IBXOutreach@mtacd.org lub pocztg na adres Jordan Smith, IBX Director, 2 Broadway, C6.87, New
York, NY 10004.

Szczegdtowe informacje mozna znalezé na naszej stronie internetowej pod adresem mta.info/IBX.
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